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SDELENI KOMISE

Vytvoieni spole¢ného leteckého prostoru s AzerbajdZzanskou republikou

Uvob

Ve svém sdéleni ,,Rozvoj vn&jsi politiky Spolecenstvi v oblasti letectvi®' z roku 2005
Komise zdiraznila, jak je dulezité vytvorfit spoleény letecky prostor se sousednimi
zemémi na vychodé¢ a na jihu. Hlavnim cilem tohoto spole¢ného leteckého prostoru
je vytvorit velky a otevieny letecky trh, ktery je zalozen na spolecnych pravidlech. V
cervnu roku 2005 Rada Evropské unie tento cil podpofila a uvitala pokrok, jehoz
bylo dosazeno pii zaélefiovani zemi sousedicich s EU do tohoto ramce”.

Komise analyzovala provadéni tohoto procesu ve svém sdéleni z roku 2008
,.Spole¢ny letecky prostor se sousednimi zemémi do roku 2010: zprava o pokroku‘e.
Dospéla k zavéru, ze tento proces pfinesl kladné vysledky a mél by byt urychlen.
V cervenci 2011 Komise kromé toho zvetejnila sdéleni ,,EU a jeji sousedni regiony:
novy pristup ke spolupréaci v oblasti dopravy“’. Toto sdéleni pfipomina, Ze spole¢ny
evropsky letecky prostor (ECAA) byl vytvofen proto, aby bylo mozné postupné
otevfit trh mezi EU a sousednimi zem&mi v souvislosti se sbliZovanim pravnich
predpisi na zakladé postupného provadéni pravidel EU. Proces otevieni trhu a
sblizovani pravnich pfedpistt probiha soubézné s cilem podpofit spravedlivou
hospodaiskou soutéz a standardy EU v oblasti bezpecnosti, ochrany pted
protipravnimi ¢iny a zivotniho prostiedi a v jinych oblastech. ECAA je realizovan
prostiednictvim komplexnich dohod o leteckych sluzbach, které celkové podporuji
hospodaiské a obchodni vztahy i1 vztahy v oblasti cestovniho ruchu a nabizeji nové
ptilezitosti pro provozovatele a vét$i vybér pro spotiebitele. UZSi integrace mezi
dopravnimi trhy EU a trhy zemi v rdmci evropské politiky sousedstvi miize ku
prospéchu obcantl i podnikt zrychlit, zlevnit a zefektivnit dopravni spojeni.

Rozsiteni Evropské unie v letech 2004 a 2007 vzajemnou provazanost EU s jejimi
sousedy jesté vice posililo. V cervnu 2006 EU a jeji ¢lenské staty podepsaly dohodu
o spolecném evropském leteckém prostoru se zemémi zépadniho Balkanu. Po ni
nasledoval v prosinci 2006 podpis prvni evropsko-stfedomoiské dohody o letectvi
s Marokem. V prosinci 2010 byla podepsana evropsko-sttedomoiskd dohoda o
letectvi s Jorddnskem a dohoda o spolecném evropském leteckém prostoru s Gruzii.
Probihaji jednani s Ukrajinou, Libanonem, Izraclem a Moldavskem a v blizké
budoucnosti se ocekavaji jednani s Tuniskem.

Vytvoteni §irSiho spolecného leteckého prostoru piinasi vyhody v rtiznych ohledech:
Podporuje:

KOM(2005) 79 v kone¢ném znéni, 11. bfezna 2005.

Rada Evropské unie dne 27. cervna 2005: ,Zavéry Rady o rozvoji programu vnéjsi politiky
Spolecenstvi v oblasti letectvi®.

KOM(2008) 596 v kone¢ném znéni, 1. fijna 2008.

KOM(2011) 415 v kone¢ném znéni, 7. Cervence 2011.
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— provadéni evropské politiky sousedstvi, nebot’ umoziuje rozvoj integrovaného
leteckého trhu a vytvofeni lepSich dopravnich spojeni mezi vSemi dotéenymi
zemémi;

— hospodaftsky rozvoj zemi s vyhlidkou na ¢lenstvi v Evropské unii;

— prosazovani evropskych leteckych norem na vysoké urovni, ¢imz v celém Site
pojatém regionu napomaha zajisténi vysoké trovné letecké bezpecnosti a ochrany
letectvi pted protipravnimi Ciny;

— institucionalni spoluprdci mezi odpovédnymi orgdny, napi. v oblasti letecké
bezpecnosti;

— budouci rozvoj celého evropského leteckého primyslu, nebot’ poskytuje jednotny
regulacni rdmec pro rozsiteny trh.

Toto sdéleni se konkrétn€ zabyva otazkou leteckych vztahi mezi EU a
Azerbajdzanskou republikou (dale jen ,,Azerbajdzan®). Vzhledem k zemépisné
poloze Azerbajdzanu ma dobré letecké spojeni mezi nim a EU zésadni vyznam pro
jeho hospodarsky rozvoj. Strategicka poloha na kiizovatce Evropy a Asie ¢ini
z Azerbajdzanu ziejmého kandidata na uzavieni dohody o spoleéném evropském
leteckém prostoru s EU.

V lednu 2011 vyjadiily azerbajdzanské orgény zijem jednat s EU o dohodé¢ o
spole¢ném evropském leteckém prostoru. Nasledné byla provedena ekonomicka
analyza mozného dopadu uzavieni této dohody".

Na zakladé vysledkl této Cinnosti, které jsou shrnuty v tomto sdéleni, Komise
doporucuje Rad¢, aby Komisi povétila sjednanim vSeobecné dohody o spole¢ném
leteckém prostoru s Azerbijdzanem. Po vzoru dohod EU s jinymi sousednimi
zemémi by tato dohoda méla byt zalozena na postupném otevieni trhu v kombinaci
se soucasné probihajici regulacni spolupraci a postupnou harmonizaci. Prioritou by
melo byt otevieni trhu, svoboda usazovani, rovné podminky hospodaiské soutéze a
spole¢na pravidla v oblasti letecké bezpe¢nosti, ochrany letectvi pfed protipravnimi
¢iny, uspofadani letového provozu, socidlnich podminek a ochrany zivotniho
prostiedi. V oblasti Kavkazu byla jiz takova dohoda podepsana s Gruzii.

EU-AZERBAJDZAN: POLITICKE VZTAHY

EU a Azerbajdzan navazaly za poslednich deset let tésny vztah:

— V roce 1996 byla podepsdna Dohoda o partnerstvi a spolupraci mezi EU a
Azerbajdzanem, ktera vstoupila v platnost v roce 1999°. Upravuje celou fadu
otazek vcetné obchodu, hospodarské spoluprace a sblizovani pravnich predpist.
Podle ustanoveni o sblizovani pravnich predpisi (¢lanek 43 dohody o partnerstvi a

Ekonomickou studii s ndzvem ,,Study on the economic benefit of a Common Aviation Area Agreement

between the EU and the Republic of Azerbaijan“ (Studie o hospodatském ptinosu dohody o spolecném

leteckém prostoru mezi EU a Azerbajdzanskou republikou), Londyn, &ervenec 2011, vypracovala
spole¢nost Steer Davies Gleave.
Ut vést. L 246, 17.9.1999, s. 3.
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spolupraci) ma Azerbajdzan povinnost zajistit, aby jeho pravni predpisy (véetné
pravnich pfedpisi v odvétvi dopravy) byly postupné slucitelné s pravnimi
predpisy EU. Oblast dopravy a nutnost, aby Azerbajdzan restrukturalizoval a
modernizoval své dopravni systémy a sité s cilem posilit svou spolupraci s EU, je
zvlasteé zdiraznéna v ¢lanku 57 dohody o partnerstvi a spolupraci. Zvlaste
zdiraznéna je 1 potfeba spolupracovat na modernizaci letiSt’ a letecké navigacni
infrastruktury a na podpofe transevropskych spojeni. V soucasné dobé EU a
Azerbajdzan projednavaji dohodu o pfidruZeni, ktera by nahradila dohodu o
partnerstvi a spolupraci. Tato dohoda o ptidruzeni vyrazné prohloubi politické
pfidruzeni a hospodaiskou integraci Azerbajdzanu s EU, a to i v odvétvi dopravy.

— SoubéZzné s tim se rozviji evropskéd politika sousedstvi (EPS), jejiZz soucasti se
Azerbajdzan stal v roce 2004. Jejim cilem je posilit prosperitu, stabilitu a
bezpecnost zemi sousedicich s EU a zamezit vzniku novych bariér s rozsifenou
EU. Tato politika se provadi prostiednictvim akcnich pland evropské politiky
sousedstvi (dale jen ,,akéni plany EPS*), které EU sjednava jednotlivé s kazdou
partnerskou zemi. Akéni plan EPS mezi EU a Azerbajdzanem byl pfijat v roce
2006. Ustanoveni akéniho planu EPS tykajici se Azerbajdzanu v oblasti dopravy
zahrnuji vytvafeni a provadéni vnitrostatni udrzitelné dopravni politiky, pfipadné
se zaméfenim na dal$i sblizovani pravnich a regulacnich rdmct s evropskymi a
mezinarodnimi standardy, zejména pokud jde o bezpecnost a ochranu (vSechny
zpusoby dopravy) a v oblasti letectvi zavadéni novych regulacnich mechanismt, a
to 1 v oblasti bezpecnosti a ochrany pied protipravnimi €iny.

— Iniciativu Vychodni partnerstvi zahgjila EU v roce 2009 s cilem prohloubit vztahy
s Arménii, Azerbéjdiénem, Béloruskem, Gruzii, Moldavskem a Ukrajinou.
Myslenka ambicioznéjSiho partnerstvi mezi Evropskou unii a partnerskymi
zemémi se objevuje ve spolecné deklaraci z prazského summitu o Vychodnim
partnerstvi, podepsané dne 7. kvétna 2009 v Praze.

vvvvvv

tykajici se Azerbajdzanu, jsou uvedeny ve strategickém dokumentu pro
Azerbajdzan na obdobi 2007-2013. Azerbajdzin rovn&z predlozil vnitrostatni
strategii rozvoje, ktera obsahuje plan pfijeti riznych pravnich pfedpisit EU, v¢etné
téch, které se tykaji spolecnych pravidel pro provozovani leteckych sluzeb
(natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 o spolec¢nych
pravidlech pro provozovani leteckych sluzeb ve SpoleCenstvi), pravidel pro
omezeni emisi hluku civilnich podzvukovych proudovych letadel a pravidel pro
vySetfovani nehod a incidentii v civilnim letectvi.

— Co se tyée konkrétné letectvi, Azerbajdzan je aktivnim ¢lenem riznych
panevropskych leteckych struktur. Azerbajdzan je od roku 2002 &lenem Evropské
konference civilniho letectvi (ECAC). Podal zadost o Clenstvi v Eurocontrolu.
Pokud jde o leteckou bezpec¢nost, v roce 2006 a 2009 byla podepsana dvé
pracovni ujednani s Evropskou agenturou pro bezpe¢nost letectvi (EASA)’.

Pracovni ujednani mezi Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi (EASA) a Statnim ufadem pro
civilni letectvi ,,Azerbaijan Hava Yollari“ o shromazd’ovani a vyméné informaci o bezpecnosti letadel,
kterd pouzivaji letist¢ SpoleCenstvi a letisté Azerbajdzanské republiky a Pracovni ujednani mezi
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V &ervenci 2009 byla mezi EU a Azerbajdzénem podepsana ,horizontalni
dohoda®, ktera uvadi dvoustranné dohody mezi Azerbajdzanem a &lenskymi staty
EU do souladu s pravnimi piedpisy EU (v dobé, kdy byla podepsana horizontalni
dohoda, existovalo 19 parafovanych dvoustrannych dohod)®.

LETECKY TRH A HOSPODARSKE VZTAHY MEZI EU A AZERBAJDZANEM

Vzhledem ke vzdalenosti mezi EU a Azerbajdzdnem a pomérné nerozvinuté pozemni
dopravni infrastruktuie je leteckd doprava tim nejdilezitéjSim zptisobem dopravy,
ktery Azerbajdzan spojuje s vétSinou Clenskych stati EU.

Azerbajdzan ma 8,4 milionu obyvatel, coZ je vice neZ podet obyvatel v sousedni
Gruzii a Arménii dohromady. HDP Azerbajdzanu na obyvatele v poslednich letech
vzrostl a diky svému ropnému a plynarenskému primyslu ma Azerbajdzan pomérng
vysoky HDP na obyvatele, na srovnatelné vysi jako Turecko’.

Dvoustranny obchod mezi EU a Azerbajdzanem od pocatku desetileti rychle rostl az
do roku 2009, kdy byl negativné zasazen svétovou hospodaiskou krizi, coz souviselo
i s padem mezinarodnich cen ropy. V roce 2009 ¢inil celkovy obrat vzajemného
obchodu 8,9 miliardy EUR (12,7 miliardy EUR v roce 2008), vyvoz EU do
Azerbajdzanu 1,6 miliardy EUR (2,1 miliardy EUR v roce 2008) a azerbajdzansky
vyvoz do EU 7,3 miliardy EUR (10,6 miliardy EUR v roce 2008). I pies
hospodatskou krizi ztistala EU s podilem 42,8 % na celkovém zahrani¢énim obchodu
Azerbajdzanu jeho hlavnim obchodnim partnerem (pfed Tureckem a Indii — kazda
z obou zemi s podilem 8,1 %, Spojenymi staty se 7,5 % a Ruskem s 5,9 %). Mezi
ttemi zemémi jizniho Kavkazu je Azerbajdzan zdaleka nejvétsim obchodnim
partnerem EU. EU vyvazi do Azerb4jdzanu hlavné stroje a dopravni zaiizeni (45,1 %
celkového vyvozu do Azerbajdzanu v roce 2009) a dale chemické latky (9,8 %),
drahokamy a polodrahokamy (9,0 %), potraviny (8,0 %) a obecné kovy a vyrobky
z nich (6,0 %). Vyvoz Azerbajdzanu tvori téméF vyluéné nerostna paliva.

Mezinarodni letecka doprava do a z Azerb4jdzanu je soustfedéna na mezindrodnim
letisti Hejdara Alijeva v Baku'®. V poslednim desetileti statistiky leteckého provozu
prudce vzrostly. V roce 2002 byl ptepraven zhruba milion cestujicich a v roce 2010
priblizng 1 900 000 cestujicich''. Na konci 90. let byly modernizovany terminély pro
cestujici a v soucasnosti probihé vystavba nového mezinarodniho terminalu. Po jejim

Evropskou agenturou pro bezpe€nost letectvi (EASA) a Statni spravou pro civilni letectvi
Azerbajdzanské republiky.

Ut. vést. L 265, 9.10.2009, s. 25.

Podle databaze svétovych hospodarskych vyhledid (World Economic Outlook Database) z dubna 2011
¢inil v roce 2010 HDP Azerbijdzanu na obyvatele 6 008 USD (piiblizné 4 230 EUR). HDP
Azerbajdzanu na obyvatele zalozeny na parité kupni sily dosahoval v roce 2010 vyse 10 033
souc¢asnych mezinarodnich dolarg.

Letecka informaéni p¥irucka uvadi v Azerbajdzanu &tyfi daldi mezinarodni letisté, z téchto letist’ viak
neexistuje pravidelné spojeni do ¢lenskych statt EU. Mezinarodni spojeni z téchto letist’ je omezeno na
Moskvu, Kyjev, Petrohrad a Istanbul.

Tato cisla se tykaji cestujicich odbavovanych na mezinarodnim letisti Hejdara Alijeva. Steer Davies
Gleave: Study on the economic benefit of a Common Aviation Area Agreement between the EU and the
Republic of Azerbaijan.
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dokonceni, které je napldnovano na rok 2012, bude mit kapacitu pro 3 miliony
cestujicich ro¢né¢.

Osobni doprava mezi EU a Azerbajdzanem zistdvd na pomémé nizké urovni;
doprava z/do Clenskych stath EU piedstavuje pfiblizn€ 10 % celkového objemu
osobni dopravy z/do Azerbajdzanu. V roce 2009 bylo na linkach mezi letisti v EU-27
a Azerbajdzanu prepraveno zhruba 194 200 cestujicich'>. V roce 2009 piipadlo na
Sest hlavnich trhti (Spojené kralovstvi — 35 %, Némecko — 23 %, Rakousko — 17 %,
Francie — 8 %, Svédsko — 6 % a Lotyssko — 6 %) 95 % celkového objemu piepravy
cestujicich mezi EU a Azerbajdzianem. Dvojici mést snejvy$§im podtem
ptepravenych cestujicich tvotily v roce 2009 Londyn a Baku, nasledovany spojenim
Frankfurt-Baku a Viden—Baku. Diky velkému podilu obchodnich cest souvisejicich
sropnym a plynarenskym odvétvim miize byt azerbajdzénsky trh pfitazlivy pro
letecké spolecnosti z hlediska vynost a ptijmu.

Azerbajdzan sjednal smlouvy o leteckych sluzbach s21 ¢&lenskymi staty (Belgii,
Bulharskem, Ceskou republikou, Danskem, Estonskem, Finskem, Francii, Italii,
Litvou, LotySskem, Lucemburskem, Né&meckem, Nizozemskem, Polskem,
Rakouskem, Rumunskem, Reckem, Slovenskem, Spojenym kralovstvim,
Spanélskem a Svédskem). Piestoze nékteré dohody jsou jiz otevien&jsi, dohody
s ¢lenskymi staty EU jsou pomérné restriktivni, zejména pokud jde o ujednani o
kapacité¢ (napt. frekvenci letl) a v nékterych piipadech v souvislosti s moznostmi
nabizenych tras. Soucasny systém dvoustrannych dohod o leteckych sluzbach mezi
lenskymi staty a Azerbajdzanem tak miZe znevyhodiovat mnohé dopravce EU,
jakoz 1 spotiebitele v nékterych clenskych statech. Ekonomické studie vypracovana
na zakdzku Komise dospéla k zavéru, ze poptavka po letecké dopravé mezi EU a
Azerbajdzanem pievysuje nabidku.

V Cervenci 2010 poskytovali sluzby na azerbdjdzanském trhu ctyti dopravei z EU:
airBaltic z Rigy, Austrian Airlines z Vidn¢, British Midland Airways z Londyna a
Lufthansa z Frankfurtu. Trzni podil téchto dopravct z EU na trhu mezi EU a
Azerbajdzanem &ini 72 % vSech prepravenych cestujicich. Rovnéz pokud jde o
osobni leteckou dopravu mezi Azerb4jdzanem a Severni Amerikou, maji dopravci a
uzlové letisté EU vysoky podil na trhu'®. Na druhé strand v letech 2008 az 2010
zvysila pocet spojeni do Baku turecka leteckd spolecnost Turkish Airlines a Istanbul
se stava stile vétsim konkurentem pro dopravu mezi Azerbajdzanem a EU a
Azerbajdzanem a Severni Amerikou'*. V letech 2008-2010 vzrostl provoz mezi EU-
27 a Azerbajdzanem o 10,9 %.

Vsechny dopravni udaje pochdzeji ze studie, jejiz vypracovani zadala Komise (Steer Davies Gleave:
Study on the economic benefit of a Common Aviation Area Agreement between the EU and the
Republic of Azerbaijan). Udaje o dopravé jsou zalozeny na informacich Eurostatu a zahrnuji viechny
cestujici na kterémkoli useku letu, véetné tranzitnich cestujicich a transferovych cestujicich pres
&lensky stat EU nebo Azerbajdzan.

V roce 2010 cestovalo z Azerbajdzanu jako vychozi zemé do Severni Ameriky jako cilové destinace
vice nez 7 000 cestujicich. Témér dve tietiny téchto cestujicich vyuzily pro prestup letisté ve Frankfurtu
nebo Heathrow v Londyné.

Vroce 2010 cestovalo do Severni Ameriky pfes Istanbul vice nez 2 300 cestujicich. Tento pocet
transferovych cestujicich je pfiblizn€ stejny jako pocet cestujicich zaznamenany na letisti Heathrow
v Londyné.
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Spole¢nost Azerbaijan Airlines je jedinou azerbdjdzanskou leteckou spolecnosti,
ktera provozuje pravidelné lety mezi Azerbajdzinem a EU. Nejdulezitéjsi
mezinarodni  trasou této spoleCnosti je spojeni do Moskvy, druhou
nejfrekventovanéjsi trasou je spojeni do Istanbulu. Vroce 2010 spolecnost
Azerbaijan Airlines pfepravila 800 000 cestujicich (v roce 2007 dosdhl pocet
cestujicich pfiblizn€ 1 450 000). Z celkového poctu letd jich 8 % v ¢ervenci 2010
sméfovalo do/z clenskych stath EU. V roce 2010 Azerbaijan Airlines zajistovaly
spojeni do Patize, Londyna, Mildna, Prahy a Rigy, pfi¢emz do Prahy, Patize a
Milédna bylo spojeni poskytovano vylu¢né touto spolecnosti (na téchto trasach
neprovozoval spojeni Zadny dopravce z EU). V €ervnu roku 2011 zacaly Azerbaijan
Airlines 1état do Aberdeenu. Tato spolecnost disponuje pomérné modernim
letadlovym parkem, pii letech do EU pouziva letadla typu A319 a ptipadné¢ Boeing
757.

Ceny letenek z Baku do destinaci v EU (a v opacném sméru) jsou pomérné vysoké.
Na trhu mezi EU a Azerbajdzanem zistavaji ceny letenek v dusledku omezené
konkurence a znacné poptavky po spojeni za obchodnim ucelem (odvétvi ropy a
plynu) pomérné vysoké. Z analyzy cen letenek na srovnatelnych trzich vyplyva, ze
poptavka po dopravnim spojeni mezi EU a Azerbajdzanem pievysuje nabidku.
Vysledkem je trh, na némz jsou uméle udrzovany vysoké ceny letenek a cestovani za
rekreaci je potlaceno. Ke snizeni cen letenek, jez by bylo vyhodné pro cestujici,
muze vést posileni hospodatské soutéze v dasledku liberalizace (zejména omezeni
tykajicich se rozvrzeni kapacit).

PROSPESNOST DOHODY O SPOLECNEM LETECKEM PROSTORU MEZI EU A
AZERBAJDZANEM

Vytvafeni jednotného leteckého trhu EU od pocatku 90. let 20. stoleti vyznamné
prispélo k vyssi dynamice a efektivité tohoto odvétvi a piineslo zna¢né ekonomické a
socialni vyhody.

Uzavieni dohod o spolecném leteckém prostoru se zemémi, s nimiz Unie sousedi na
vychodé a na jihu, ukazalo, Ze podobné kladného ucinku, pokud jde o objem a
efektivitu dopravy, lze dosdhnout 1 v pifipadé téchto trhii. V tomto ohledu bylo na
trhu dopravy mezi EU a zem&mi zapadniho Balkanu od jeho liberalizace v letech
2006 a 2010 dosazeno v nabidce sedadel rocni miry rastu kolem 12 %.

Vyse uvedend ekonomickd studie se zabyvala moznymi ucinky na dohodu o
spoleéném evropském leteckém prostoru mezi EU a Azerbajdzanem. Studie
predpoklada, Ze diky liberalizaci mtze byt od roku 2010 do roku 2020 dosazeno
vys$$i ro¢ni miry rastu. Pokud by nedoslo k Zzddnym zménam, pocet cestujicich by se
od roku 2010 zvysil o 77 %, coz se rovna rocnimu pruméru 5,9 %. Pfi uplné
liberalizaci (okamzité ¢i postupné) by vSak pocet cestujicich v letech 2010 az 2020
stoupl celkem o 98 %, neboli roéné v priméru o 7 %'~

Hospodaisky piinos této dohody o spolecném evropském leteckém prostoru se
odhaduje na zhruba 44,2 milionu EUR b&hem prvnich péti let po liberalizaci

V piipad¢ uplné liberalizace se piedpoklada, ze budou poskytnuta piepravni prava tieti, ¢tvrté a paté
svobody (okamzité nebo postupné).
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(zejména diky lepSimu spojeni, niz§im cendm letenek, vétSimu podilu letecké
dopravy a vyssi hospodaiské aktivité s tim spojené). Z analyzy rovnéz vyplyva, ze
ceny letenek na trasach, kde existuje hospodaiska soutéz, pravdépodobné poklesnou.
Dohoda mezi EU a Azerbdjdzanem by vytvofila nové trzni piileZitosti pro letecké
dopravce z EU, z nichz néktefi jiz vyjadriili zajem provozovat dalsi letecké linky
nebo zah4jit nova spojeni do Baku, pokud by byla zrusena soucasna omezeni kapacit.
Dohoda o spole¢ném evropském leteckém prostoru by také mohla usnadnit zac¢lenéni
azerbajdzanskych dopravci do stavajicich alianci leteckych dopravct EU a tim
umoznit i rozvoj vzajemné propojenych produkti a lepsich sluzeb cestujicim a vyssi
efektivitu diky uspordm z rozsahu. ZkuSenost ukazuje, Ze provaddéci mechanismus
obdobnych dohod o spoleéném leteckém prostoru poméha mozné problémy
v podnikéni fesit (pfedevsim v rdmci smiSené¢ho vyboru).

Pfinejmensim stejné dilezitd jako uvedené ekonomické vyhody jsou ovSem celkova
politické hlediska, protoze tato dohoda by vyznamné podpoftila cile evropské politiky
sousedstvi, Vychodniho partnerstvi, jakoz i dohody o partnerstvi a spolupraci a
budouci dohody o pfidruzeni s Azerbajdzanem a vysokou uroven letecké
bezpecnosti, ochrany letectvi pied protipravnimi Ciny a dalSich standardd EU.

Lze olekavat, 7e¢ Azerbajdzanu by ze zavazku piijmout a provadét dohodu o
spole¢ném evropském leteckém prostoru vznikly ur¢ité ndklady. Tyto naklady by
vSak byly mnohem niz$i nez ocekavané vyhody vyplyvajici z této dohody. Uvedena
ekonomickéd studie odhaduje celkovou castku diskontovanych zaméstnaneckych
nakladii v obdobi péti let na 1,8 milionu az 2,2 milionu EUR. Je vSak tfeba
poznamenat, ze nutnost posilit standardy by mohla rovnéz vyplyvat z jinych
mezinarodnich zavazkti Azerbijdzanu (ICAO, dohody s tfetimi zemé&mi, napf.
s USA).

Dohoda o spoleéném leteckém prostoru mezi EU a Azerbajdzanem by vytvotila
rovné podminky pro vSechny letecké dopravce EU a cestujicim ve vSech ¢lenskych
statech by umoznila tézit z vyhod podobnych podminek a intenzivnéjSiho provozu
mezi EU a Azerbajdzanem a v opaéném sméru. Dohoda o spoleéném leteckém
prostoru mezi EU a Azerbajdzanem by navic poskytla pravni zéklad pro vytvoreni
leteckého spojeni z téch ¢lenskych stati, které s Azerbajdzanem doposud neuzaviely
dvoustrannou dohodu o leteckych sluzbach.

ZAVERY

Otevieni trhu by cestujicim v EU i Azerbajdzanu pfineslo lep$i moZnosti cestovani a
leteckym spoleénostem a letistim v EU a Azerbdjdzanu hospodaiské vyhody. Lepsi
spojeni a pristup k S$irSi nabidce destinaci bude pravdépodobné putisobit jako
katalyzator rozvoje podnikani v Azerbajdzanu a investic ze zahraniéi.

Bude dilezité zajistit, aby otevieni a integrace trhi probihaly vyvazené a
s piihlédnutim k dal$im dalezitym politickym cilim a zmirfiovani moznych
neptiznivych dopadi. V této souvislosti bude nezbytné zajistit, aby proces otevirani
trhi probihal soubézné s procesem regulacni spoluprace a postupného sblizovani
pravnich ptedpist. To bude obzvlasté dilezit¢ v zasadnich oblastech, jakymi jsou
bezpecnost, ochrana pfed protipravnimi c¢iny, ochrana zivotniho prostfedi a
uplatiiovani pravnich ptedpisii pro hospodarskou soutéz.
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Oteviené trhy potiebuji ramec, ktery zajisti spravedlivou hospodarskou soutéz a
vysokou Uroven bezpecnosti a ochrany pted protipravnimi ¢iny. S ohledem na otazky
zivotniho prostfedi musi byt dohoda v souladu se zavazkem EU na podporu
udrzitelného rozvoje. Obzvlast dilezit¢ je, aby dohoda neomezovala EU
v uplatiiovani pravnich ¢i ekonomickych nastroji ke zmirnéni nezadoucich
vedlejSich ucinkl narastu leteckého provozu, zejména na kvalitu ovzdusi a hladinu
hluku v okoli letist, a podilu letecké dopravy na globalni zméné klimatu. V oblasti
usporadani letového provozu by moznost rozsifeni jednotného evropského nebe na
Azerbajdzan ptispéla k posileni stavajicich bezpe¢nostnich standardd, k optimalizaci
efektivity a kapacity, snizeni emisi za letu a k minimalizaci zpozdéni.

Vieobecné povéieni k jednani s Azerbajdzanem by mélo vychazet ze dvou stejné
dilezitych zadani: na jedné strané otevieni a liberalizace trhu, na strané druhé
regulacni harmonizace standardi letecké bezpecnosti a ochrany ptred protipravnimi
¢iny, jakoZ 1 jinych standardl za hranicemi EU. V tomto ohledu by uzavieni dohody
o spoleéném leteckém prostoru mezi EU a Azerbajdzanem zasadnd piispélo
k dosazeni cili evropské politiky sousedstvi, Vychodniho partnerstvi a dohody o
partnerstvi a spolupraci mezi EU a Azerbajdzanem a budouci dohody o piidruzeni.

Ve svétle vySe uvedenych skutecnosti Komise navrhuje sjednani a uzavieni
vieobecné dohody o spoleéném leteckém prostoru s Azerbajdzanem a zada Radu,
aby Komisi zmocnila k zahdjeni jednéni o této dohod¢. Jednani povedou utvary
Komise, jez s fadnym ohledem na rozhodnuti Rady 2010/427/EU plné¢ zapoji

vvvvvv

Komise bude uzce spolupracovat s clenskymi staty a vSemi piisluSnymi
zucastnénymi stranami na dalSim rozvoji a plnéni cili stanovenych v navrhovaném
rozhodnuti Rady.
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