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2010. AASTA ARUANNE MAARUSE (EU) NR 300/2008 (MISKASITLEB
TSIVIILLENNUNDUSIJUL GESTUSE UHISEESKIRJU) RAKENDAMISE KOHTA

Aruanne hdlmab ajavahemikku 1. jaanuarist kuni 31. detsembrini 2010

SISSEJUHATUS

29. aprillil 2010 justusid maérus (EU) nr 300/2008 ja selle rakendussitted. Kdnealuse uue
Oigusraamistikuga konsolideeriti ja tuhistati selguse huvides need Euroopa digusaktid, mis
olid vastu vdetud méaruse (EU) nr 2320/2002 varem kehtinud raamistikus. Lisaks voeti selles
arvesse tehnilist arengut ja menetluskorra muutumist ning pakuti Uksikagjalikumaid juhiseid
vastuseks hiljutistele ebaseaduslikele tegudele tsiviillennundugjulgestuse valdkonnas. Selle
tulemusel taiustati teatud tlupi 18bivaatusseadmete ja |8bivaatustoimingute standardeid ning
vOeti vastu tdiendavaid uusi labivaatusmeetodeid, mis pdhinevad Uhistel pdhistandarditel.
Pedle selle tootati 10plikult vélja 6husdidukis vedelikke kaasas kandvate reisijatega seotud
eeskirjad jatingimused.

Komigon tegi kogu aasta jarjekindlalt koostood litkmesriikide ja tsiviillennundussektoriga, et
Uhtlustada eespool nimetatud uue OGigusraamistiku ladusat ja Uhetaolist rakendamist.
Teadlaskond ja tootjad keskendusid selliste tehnoloogialahenduste véljaarendamisele, mis
vBimaldaksid reisijatel dhusdidukite pardale vedelikke kaasa votta. Nende seadmete esimesed
katsetused viidi |dbi Euroopa lennuvéljadel. Jatkati katsetusi seoses turvaskannerite
kasutamisega. Laiemas plaanis peeti rahvusvaheliste organisatsioonidega korraparaselt
labiraékimisi Uhistele probleemidele Ulemaailmsete lahenduste |eidmiseks.

Seoses Jeemeni lennukipommi ja ELi postipakkidega seotud vahejuhtumitega 2010. aasta
oktoobri 16pus oldi sunnitud taas pdtrama téhelepanu uuele ohule. Pérast vahem kui aasta
tagasi toimunud vahejuhtumit lennuettevdtja Northwest Airlines lennuga 253, mis 2009. aasta
joulude gja suundus Amsterdami Schipholi lennuvéljalt Detroiti, oli see vahejuhtum veel Uks
meeldetuletus selle kohta, et &rmusrihmitused peavad tsiviillennundust endiselt
ligitbmbavaks sihtmérgiks ning otsivad jatkuvalt vOimalusi, et véltida tuvastamist
olemasol evate |abivaatusmeetodite abil. See kinnitas veel kord komigoni ja tema partnerite
olulist rolli reisijate ja kogu Euroopa lennundussektori kaitsmisel ning andis tbuke lennulasti
turvalisuse parandamise aruande ja vastava tegevuskava koostamiseks, mille
transpordindukogu ning justiits- ja sisekiisimuste ndukogu kinnitasid 2010. aasta detsembris.
Kuna sise- ja véligulgeolek on lahutamatud, on Euroopa ja selle kodanike kaitseks oluline
tegel eda ka meie maailmajaost kaugel asuvate ohtudega. Sel eesmérgil teeb komigjon tihedat
koost6od Euroopa uue vélisteenistusega (EEAS).



ESIMENE OSA
INSPEK TEERIMISED

1. ULDTEAVE

Maéruse (EU) nr 300/2008 tingimuste kohaselt peab komisjon inspekteerima liikmesriikide
lennundusjulgestusega tegelevaid ametiasutus (pa&devaid asutusi) ja ELi lennuvalju. Liidu
programm hdlmab ka Sveitsi, samal gjal kui Norrat ja lslandit (ning Liechtensteini) kontrollib
samalaadsete sitete alusel EFTA jéarelevalveamet. Inspekteerimist viib [&bi komigoni
t6orihm, mis koosneb 11 lennundusjulgestuse inspektorist. Inspekteerimist toetavad ELi
lilkmesriikide, 1slandi, Norra ja Sveits méératud riiklikud inspektorid, kelle komisjon 2010.
aastal uue digusraamistiku kohaselt uuesti atesteeris. 2010. aasta inspekteerimistes osales 46
riiklikku inspektorit. Kéesoleva aruande lisas esitatud tabelis on kokkuvote komisjoni ja
EFTA jarelevalveametite senisest jarel eval vetegevusest.

2. LIIKMESRIIKIDE PADEVATE ASUTUSTE INSPEK TEERIMINE

Komigon inspekteeris 2010. aastal viit padevat ametiasutust, mida ta oli ka juba varem
inspekteerinud. K&ige enam olid 2010. aastal leitud puudused seotud sellega, et riiklik
tsiviillennundusprogramm jariiklik kvaliteedikontrolliprogramm ei olnud ikka veel madruses
(EU) nr 300/2008 sitestatud uue digusraamistikuga téielikult kooskolla viidud.

Meetmete rakendamise kontrollimisel ilmnes, et endiselt e suudeta mones liikmesriigis
puudusi kiiresti tuvastada ja korvaldada. Moned litkmesriigid e olnud teostanud jarelevalvet
Oigusaktide koikide aspektide Ule ning moningaid lennuvdiju e olnud pika ga jooksul
inspekteeritud. Jarelmeetmed olid mdnikord ebapiisavad voi neid e teostatud, samuti ei olnud
harvad juhtumid, mil puudused korvaldati suure hilinemisega. Sanktsioonid olid kehtestatud
koikides liikmesriikides, kuid need ei olnud alati piisavalt ranged voi ei kasutatud neid nii, et
need oleksid m&junud hoiatavalt.

3. ESIALGSED INSPEKTEERIMISED LENNUVAL JADEL

2010. aastal viidi 1&bi Uheksateistkiimne (19) lennuvdja esialgne inspekteerimine, mis on
tépselt sama palju nagu 2009. aastal. Kontrolliti koiki valdkondi (kuigi mitte koikide
ingpekteerimiste kdigus). Peamiste meetmete nbuetele vastavuse Uldmééar 2010. aastal oli

peaaegu 80 %.

Puudused, mis leiti traditsiooniliste meetmete' valdkonnas, tulenesid sageli inimteguriga
seotud probleemidest. Traditsiooniliste meetmete rikkumised 2010. aastal inspekteeritud
lennuvéljadel olid peamiselt seotud tbdtajate ja reisijate l8bivaatuse kvaliteediga ning lasti
ohutusnduetega. Eelkdige tootgjate ja reisijate kasits labivaatus e vastanud alati Uhistele
pohistandarditele, mida selguse huvides on uues Gigusraamistikus Uksikagalikult kirjeldatud.
Lasti osas oli enamik rikkumisi seotud l&bivaatuseks kdige agakohasemate meetodite
valikuga, arvestades saadetise laadi ja meetodite kohaldamise standardeid. Neile inimteguriga
seotud kiisimustel e tuleks tahel epanu podrata tbhusama koolituse ja jarel eval ve kaudu.

Pedle selle el olnud gjavahemikus juunist kuni detsembrini 2010 inspekteeritud lennuvéljadel
ikka veel taielikult rakendatud teatavad lisameetmed, mis on uues Oigusraamistikus ette

! Meetmeid nimetatakse traditsioonilisteks, kui neid juba kohaldatakse maéruses (EU) nr 2320/2002
sdtestatud Gigusraamistikus.



ndhtud. Rikkumisi esines seoses meetodite ja standarditega, mida kasutati pardavarude ja
lennuvélja varude labivaatuse teostamiseks (seal, kus turvaline tarneahel e olnud veel
taieikult rakendatud), akrediteerimismenetiustega tottagja labivaatusest vabastamiseks ja
lennuvéljapatrullide sagedust kasitleva riskianallilsi puudumisega . Liikmesriikide padevad
asutused peaksid nende uute sétete rakendamist aktiivselt toetama.

Pedle selle esines 2010. aastal inspekteeritud lennuvéljadel probleeme ka seoses juurdepaasu
lubamisega julgestuspiirangualae, registreeritud pagasi vastavuse kontrolliga, reisijast eradi
liikuva pagasi |8bivaatusmeetoditega ja julgestusal ase |abivaatuse seadmete standarditega.

4, JARELKONTROLLID

Maéruse (EL) nr 72/2010 artikli 13 kohaselt viib komisjon tavaliselt |abi piiratud arvu
jarelkontrolle. Kui esialgse inspekteerimise ga tuvastati lennuvdjal tdsiseid puudusi,
kavandatakse kindlasti veel Uks kontrollkéik. 2010. aastal peeti vajalikuks teha kaks niisugust
inspekteerimist ning mdlema puhul leiti, et kdrvaldatud oli enamik puudusi, ent mitte kdik
tuvastatud puudused.

5. AVATUD TOIMIKUD, ARTIKLI 15KOHASED JUHTUMID JA KOHTUMENETLUSED

Inspekteerimistoimikud jéavad avatuks, kuni komigon on veendunud, et asjakohased
parandusmeetmed on vOetud. Aastal 2010 suleti 27 toimikut (21 lennuvdlja ja kuus padeva
ametiasutuse toimikut). Knealuse aasta |6puks jéi avatuks kokku 11 padeva ametiasutuse ja
17 lennuvélja inspekteerimistoimikut.

Kui lennuvdljal leitud puudus peetakse nii tGsisteks, et need kujutavad markimisvaarset ohtu
tsiviillennundusjulgestuse (il disele tasemele ELis, algatab komisjon maéruse (EL) nr 72/2010
artikli 15 kohase tegevuse. See tdhendab, et koiki teisi padevaid asutus teavitatakse
olukorrast ning et koneauselt lennuvédijat véjuvate lendude puhul vdidakse kaaluda
téiendavate meetmete votmist. 2010. aasta juuli keskel algatati artikli 15 kohaselt Uks juhtum,
mis |8petati neli kuud hiljem, kui puudused olid nduetekohaselt kdrval datud.

Teine vOimalik sanktsioon koéige tGsisematel juhtudel voi meetmete pikagalise votmata
jamise korral voi puuduste korduval esinemisel on rikkumismenetluse algatamine projekti
EU Pilot raames nende liikmesriikide suhtes, kes on avaldanud komisjoni talitustele soovi
projektis osaleda. 2010. aastal algatati parast riiklike ametiasutuste inspekteerimist kaks
rikkumismenetlust ja ks rikkumismenetlus projekti EU Pilot raames. Uhel juhul & suutnud
agaomane litkmesriik oma riiklikku lennundusjulgestusprogrammi téita. Teine juhtum oli
seotud ELi eeskirjade rakendamisega vakestel lennuvéjadel. Kolmas juhtum hdlmas
nduetel e vastavuse jarel eval vega tegelevate inimressursside puudust. Kui tuvastatud puudused
on koérvaldatud, |dpetatakse rikkumisuhtumid ja projekti EU Pilot raames algatatud menetlus.
Kokku oli 2010. aasta |8pus pooleli veel viis rikkumismenetlust.

6. L1IKMESRIIKIDE ENDI HINNANGUD

Komisioni maéruse (EU) nr 1217/2003° artikli 6 kohaselt peavad liikmesriigid esitama
komigjonile iga aasta veebruari 16puks aastaaruande, mis hélmab riikliku nbuetele vastavuse

2 Komigoni médrus (EL) nr 72/2010, 26. jaanuar 2010, millega ndhakse ette lennundusjulgestuse

valdkonnas korraldatavate komisjoni inspekteerimiste kord, ELT L 23, 27.1.2010, Ik 1.
3 Komigoni  m&irus (EU) nr 1217/2003, 4. juuli 2003, millega ndhakse ette siseriiklike
tsiviillennundusjulgestuse kvaliteedikontrolli programmide Uhised tépsed nduded, ELT L 169, 8.7.2003,



jarelevalve tulemusi eelmise aasta jaanuarist detsembrini. Koik liikmesriigid esitasid oma
2009. aasta aruanded digeaegselt ning kdigi puhul oli jéargitud komisoni vormi. Tuvastatud
puudused olid peamiselt seotud inimtotpaevade vaikese arvuga kohapeal, osa nbuete taitmata
jatmise, ebapiisavate jarel meetmete ja ol emasol evate téaitemeetmete kasutamata jétmisega.

Jarelevalvekorra Uhtlustamine ELis on osutunud keeruliseks alates programmi k&ivitamisest
2003. aastal. Selle pdhjuseks on agjaolu, et eri liikmesriigid on saanud erinevalt aru
mdistetest, metoodika véljatdotamisest ja aruandlusnuetest. Olukord on aja jooksul oluliselt
paranenud, kuid voiks siiski parem olla. Teatav hulk lahknevusi riikliku jérelevalve ja
komisioni inspekteerimiste tulemuste vahel tulenevad Uhtlustamise puudumisest
ingpekteerimismetoodikas, kusuures komisjoni inspekteerimiste tulemused néitavad tihti
nduete taitmise madalamat taset kui riiklikud aruanded.

TEINE OSA

OIGUSAKTID JA LISAVAHENDID

1. ULDTEAVE

2010. aastal avaldatud uute lennundusjulgestust késitlevate Gigusaktidega pulti téiendada ja
viimistleda maérusele (EU) nr 300/2008 vastavat uut digusraamistikku, mida kohal datakse
aates 29. aprillist 2010. Lisaks médaratleti Uhised pohistandardid kahele uuele
lennundusjul gestuse | 8bivaatusmeetodile:

o pommikoerte kasutamine registreeritud pagasi ning lasti ja posti esiagseks
|abivaatuseks (samuti té endava |8bivaatusmeetodina muudes valdkondades) ja
o metallidetektorite kasutamine teatava eri tllpi lasti ja posti esialgseks |8bivaatuseks.

Pedle selle méarati kindlaks digudlik alus Uhekordset julgestuskontrolli késitleva kokkuleppe
solmimiseks USAga.

2. TAIENDAVALT VASTU VOETUD OIGUSAKTID

2010. aastal voeti vastu jargmised uued Gigusaktid:

o maérus (EL) nr 18/2010, milles kéasitletakse riiklike tsiviillennundusjulgestuse
jarelevalve programmide kriteeriume;

. madrus (EL) nr 72/2010,° millega néhakse ette lennundusjulgestuse valdkonnas
korraldatavate komisjoni inspekteerimiste kord;

o maérus (EL) nr 185/2010,° millega nahakse ette meetmed |ennundusjul gestuse tihiste
pohistandardite rakendamiseks,

o maarus (EL) nr 357/2010,” millega nahakse ette meetmed |ennundusjulgestuse tihiste

pdhistandardite rakendamiseks (avamist tuvastada voimaldavad kotid);

Ik 44. Kehtetuks tunnistatud ja asendatud komisjoni madrusega (EL) nr 18/2010, 8. jaanuar 2010,
millega muudetakse méarust (EU) nr 300/2008, ELT L 7, 12.1.2010, Ik 3.

4 Komigoni maérus (EL) nr 18/2010, 8. jaanuar 2010, millega muudetakse maérust (EU) nr 300/2008,
ELTL 7,12.1.2010, Ik 3.
> Komisjoni 26. jaanuari 2010. aasta maérus (EL) nr 72/2010, ELT L 23, 27.1.2010, Ik 1.

6 Komisjoni 4. mértsi 2010. aasta méérus (EL) nr 185/2010, ELT L 55, 5.3.2010, Ik 1.



o magrus (EL) nr 358/2010,% millega nahakse ette meetmed lennundusjulgestuse thiste
pohistandardite rakendamiseks (vedelikud, aerosoolid ja geelid; kolmandate riikide
lennujaamadest omandatud vedelike, aerosoolide ja geelide |abivaatuse erandid);

o maérus (EL) nr 573/2010,° millega nahakse ette meetmed lennundusjulgestuse tihiste
pdhi standardite rakendamiseks (pommikoerad);
o magrus (EL) nr 983/2010,° millega nahakse ette meetmed lennundusjulgestuse

thiste pohistandardite rakendamiseks (Uhekordne julgestuskontroll Ameerika
Uhendriikidest saabuvatele ShusGidukitele, reisijatele ning nende kasipagasile ja
registreeritud pagasile);

. otsus K(2010) 774,** millega nshakse ette meetmed lennundusjulgestuse histe
pdhi standardite rakendamiseks (rakendusotsus);

. otsus K(2010) 2604,* millega nahakse ette meetmed lennundusjulgestuse thiste
pohistandardite rakendamiseks (varud);

. otsus K(2010) 3572, millega nahakse ette meetmed lennundusjulgestuse Ghiste
pdhistandardite rakendamiseks (pommikoerad);

. otsus K(2010) 9139, millega nahakse ette meetmed lennundusjulgestuse thiste

pdhistandardite rakendamiseks (metallidetektorid).

Need tekstid tootati véalja lennundusjulgestuse regulatiivkomitee kuuel korralisel ja kahel
erakorralisel kohtumisel, sidusriihmade lennundusjulgestuse nGuanderiihma kuuel kohtumisel
ning mitmel shipérasel toéorihmade kohtumisel, kus osalesid nii liikmesriikide kui ka
lennundussektori esindajad.

3. KOKKULEPPELISTE ESINDAJTE JA TUNTUD SAATJATE ANDMEBAAS

Tugevdamaks lennulasti ja lennuposti turvalist varustusahelat ning hdlbustamaks selle
Uhetaolist rakendamist ELis, tootati komisjoni raamkokkuleppe kohaselt vélja kokkuleppeliste
esindgate ja tuntud saatjate andmebaas, mida on téendatud alates selle |0plikust
kasutuselevétmisest 1. juunil 2010. aastal. 2010. aasta 18pus sisaldas andmebaas ligikaudu
7 500 kokkuleppeliste esindgjate ja (sdltumatult valideeritud) tuntud saatjate kirjet. See on
ainuke Giguslik esmane vahend, mida kokkuleppelised esindgjad kasutavad info saamiseks,
kui nad votavad vastu saadetis teistelt kokkuleppelistelt esindajatelt voi (sOltumatult
valideeritud) tuntud saatjatelt. Alates andmebaasi kasutuselevdtu kuupdevast on jétkuvalt
téidetud selle lepingujargne kattesaadavuse méar 99,5 %.

! Komigioni 23. aprilli 2010. aasta mé&rus (EL) nr 357/2010, millega muudetakse méérust (EL)
185/2010, ELT L 105, 27.4.2010, Ik 10.

8 Komigoni 23. aprilli 2010. aasta madrus (EL) nr 358/2010, millega muudetakse méérust (EL)
185/2010, ELT L 105, 27.4.2010, |k 12.

° Komigjoni 30. juuni 2010. aasta méarus (EL) nr 573/2010, millega muudetakse méérust (EL) 185/2010,
ELT L 166, 1.7.2010, Ik 1.

10 Komisjoni 3. novembri 2010. aasta maérus (EL) nr 983/2010, millega muudetakse maérust (EL)
185/2010, ELT L 286, 4.11.2010, Ik 1.

n Otsus K(2010) 774 (I16plik), tehtud kéttesaadavaks kdigile liikmesriikidele 13.4.2010; e ole avaldatud
ELTs (piiratud avaldamiseks m&eldud ja konfidentsiaalne materjal)

12 Otsus K(2010) 2604 (16plik), tehtud kéttesaadavaks kdigile liikmesriikidele 23.4.2010; ei ole avaldatud
ELTs (piiratud avaldamiseks méeldud ja konfidentsiaalne materjal)

13 Otsus K(2010) 3572 (18plik), tehtud kéttesaadavaks kdigile liikmesriikidele 30.6.2010; ei ole avaldatud
ELTs (piiratud avaldamiseks m&eldud ja konfidentsiaalne materjal)

14 Otsus K(2010) 9139 (I8plik), tehtud kéttesaadavaks kdigile liikmesriikidele 20.12.2010; e ole

avaldatud EL Ts (piiratud avaldamiseks méeldud ja konfidentsiaal ne materjal)



4, EUROOPA LIIDU LENNUVALJADE INSPEK TEERIMISE KASIRAAMATUD

Maéruste (EU) nr 300/2008 ja (EL) nr 72/2010 kohaselt peab komisjoni talituste teostatav
tsiviillennunduse julgestusnduetele vastavuse jarelevalve olema objektiivne ja kasutama
standardset metoodikat.

Sel eesmargil koostas komigon kaks Uldkasiraamatut ja ta tdiendab neid pidevalt, et anda
tsiviillennundussektoris tegutsevatele ELi inspektoritele Uksikagalikke nduandeid ja
suuniseid. Uhes kasiraamatus kasitleti Uksikagjalikult koiki peatikke peale lennulasti ja
lennupostiga seotud peatikkide, teises aga Uksnes lennulasti ja lennuposti peatikke, kuna
nduetele vastavuse jarelevalve on kahes viimati nimetatud valdkonnas keerukas.

KOLMASOSA
ARUANDED, KATSED JA UURINGUD

1. ARUANDED

Vastuseks lennulasti vahejuhtumitele 2010. aasta oktoobri 18pus (Jeemeni kassettpommid ja
ELi postikullerteenuse kaudu saadetud |6hkeseadmed) ja pérast lennundusjulgestuse
regulatiivkomitee kohtumist 5. novembril 2010 nduti ndukogu kohtumisel 8. novembril 2010
ELi eesistyjariigilt, mis esindab ELi nBukogu ja komigoni, korgetasemelise t6drihma
moodustamist, et uurida meetodeid lennulasti turvalisuse tugevdamiseks. Kdrgetasemeline
t6orihm esitas oma aruanded ja tegevuskava 2. detsembril 2010 transpordindukogule ja
justiits- ja sisekiisimuste ndukogule, kes aruande ja tegevuskava heaks kiitsid.

Lennulasti ja posti saatmist Uhelt ELi lennuvdjat teisele on varem seostatud madala
riskitasemega, kuna ICAO™ lahteriigi julgeolekuvastutuse printsiibi  kohaselt peaks
julgestusmeetmeid rakendatama juba l&htelennuvéljal.

Kdnealune pdhimate kajastub ka uue digusraamistiku praeguses versioonis, kus dhuteed pidi
saabuv transfeerlast ja transfeerpost on labivaatusest vabastatud (juhul, kui need on kaitstud
loata sekkumise eest alates saabumisest kuni neid vedava 6husdiduki valjalennuni).

Vottes arvesse eespool nimetatud Jeemeni vahejuhtumeid, soovitati aruandes kiirendada
selliste meetmete vastuvotmist, millega suurendatakse véljastpoolt ELi saabuva lennulasti ja
-posti ohutustaset, eelistades riskipohist 1&henemisviisi ja arvestades tarneahela turvalisust,
mis on sdtestatud ELi Oigusaktides ja ICAO eeskirjade kohaselt kogu maailmas kehtiv
pdhimote.

Vastuseks eespool nimetatud postikullerteenuse kaudu saadetud |6hkeseadmetega seotud
vahejuhtumitele soovitati aruandes téiustada ja veelgi Uhtlustada EL-is kehtivat lasti ja posti
julgeolekukorda.

Molemaid kavandatavad meetmeid tuleks téiendada jargmiselt:

a) uurides viise, kuidas laiendada ELi kokkuleppeliste esindgjate ja tuntud saatjate slisteemi,
lisades vBimaluse kinnitada vOi soltumatult valideerida kolmandates riikides asuvaid sama
thlpi ettevotjaid; b) jétkates |8bivaatusmeetodite ja tehnol oogialahenduste anal liisimist ning
vagjaduse korral neid taiustada; c) éra kasutades luureasutuste ja korrakaitseasutuste koost6od,
mis peaks viima ELi lennundusjulgestusal aste ohtude tihise hindamise valjatd6tamiseni, ja d)
téiustades 6iguslike raamistike ja suutlikkuse suurendamise tlemaailmseid standardeid.

15 Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon



2. KATSED

ELi lennundusjulgestusal aste 6igusaktide tdhenduses on katsega tegemist siis, kui liikmesriik
lepib komisoniga kokku, et ta kasutab piiratud agavahemiku jooksul tunnustatud
julgestuskontrollivahendi  v8i -meetodi asemel mdnd digusaktides tunnustamata
julgestuskontrollivahendit voi -meetodit tingimusel, et kdnealused katsed e kahjusta
turvalisuse Uldtaset. Seda méératiust ei kohaldata 6iguslikus tahenduses juhul, kui litkmesriik
vOi Uksus hindab uut vahendit v6i meetodit, mis on vfetud kasutusel e lisaks 6igusaktides juba
kasitletud Ghele voi mitmele julgestuskontrollivahendile v6i -meetodile.

2010. aastal viidi mitmeid katseid modlemas viimatinimetatud téhenduses 18bi Saksamaal,
Hispaanias, Prantsusmaal, Itaalias, Madalmaades, Rootsis, Uhendkuningriigis, Sveitsis ja
Norras. Need oli seotud turvaskannerite kasutamisega reisijate ja tottajate |8bivaatusel
(seahulgas millimeeterlainel pdhinevate seadmete kasutamisega), vedelate |6hkeainete
avastamise meetodite kasutamisega kasipagas |8bivaatusel ja I6hkeaine jalgede avastamise
seadme kasutamisega reisijate peakatete |8bivaatusel.

3. UURIMUSED

2010. aasta |Bpus esitati uurimisaruanne kolmandatest riikidest ELi saabuvate |endude
turvalisusega seotud Gigusliku olukorra kohta. See sisaldas mitmeid soovitusi suurendada EL i
suutlikkust kolmandatest riikidest saabuvate lendude turvastandardite jalgimisel ja jGustamisel

Lisaks algatas komigon 2010. aasta |6pus kaks uurimust, millest esimeses kasitletakse ELI
kokkuleppeliste esindajate ja tuntud saatjate andmebaasi ning teises kasipagas ja
registreeritud pagasi 18bivaatusel kasutatavat ohukujutise kuvamise tehnol oogiat.

NELJASOSA
DIALOOG RAHVUSVAHELISTE ORGANISATSIOONIDE JA KOLMANDATE RIIKIDEGA

1. ULDTEAVE

Komigon suhtleb pidevalt rahvusvaheliste organisatsioonide ja olulisemate kolmandate
partnerriikidega, osaleb korraparaselt rahvusvahelistel kohtumistel, koordineerib tldjuhul ELi
seisukohta ning teeb sageli ettekandeid voi esitab dokumente. Vastavalt vaadusele on
algatatud dialooge ka Uksikute kolmandate riikidega, et arutada kohaliku tdhtsusega
probleeme voi Uhist huvi pakkuvaid kiisimusi, néiteks erandeid tollimaksuvabade kaupade
mutigikohtadest ostetud vedelike suhtes kehtestatud tavaparastest nduetest. Sellised kontaktid
voimaldavad EL-il pidada ssmmu heade tavadega ja neid levitada ning ka globaal sete otsuste
tegemist mojutada. On vaja tagada side ja Uhtsus sise- ja valigulgeolekualaste vajaduste
vahel. Lissaboni lepinguga ettendhtud uue &igusraamistiku kohaselt konsulteeritakse
rahvusvaheliste organisatsioonide ja kolmandate riikidega koostot tegemisel pohjalikult
EEASiga, et tagada Uhtsus ja vastastikune kooskdla EEASI algatatud teatavate poliitiliste
dialoogidega



2. RAHVUSVAHELISED ORGANISATSIOONID

Komigon osdeb  Rahvusvahelise  Tsaviillennunduse  Organisatsiooni  (ICAOQ)
lennundusjulgestuse komigjoni iga-aastasel kohtumisel ning 2010. aastal esitas komigon
dokumendid vedelike labivaatuse ja lennulasti turvalisuse kohta. Kdik need dokumendid voeti
hasti vastu.

Komigon votab korrapédraselt osa ka Euroopa Tsiviillennunduse Konverentsi (ECAC)
tehnilise to6ruihma ja koolitusalase t66rihma kohtumistest. Nende t66rihmade jareldused on
hiljem olnud aluseks regul atiivkomitees ja selle toériihmades toimunud aruteludel e.

3. KOLMANDAD RIIGID

Komigon jadtkas lennundusjulgestusalast dialoogi USAga aktiivselt mitmetel foorumitel,
eelkdige ELi-USA transpordijulgeoleku koostborihmas, mis tegi edusamme Uhekordse
julgestuskontrolli*® valjatdstamisel. Komisjon on sekkunud mitmel korral, kui liikmesriigid
on véljendanud erilist muret seoses USA taiendavate julgestusal aste ndudmistega, mille puhul
nais, et ELis kehtivaid rangeid julgestusstisteeme ei ole piisavalt arvesse voetud. Mdnikord
vajendus see USA jdtkuvas tavas anda Euroopast USAsse lendavatele lennuettevétjatele
erakorralis julgestusalaseid korraldusi eelneva konsulteerimiseta, mis mdnikord pdhjustas
ELi sidusriihmadele méarkimisvaérseid probleeme.

Komigon vottis osa Uhe USA lennuvédja inspekteerimisest, et hinnata Uhekordse
julgeolekukontrolli lepingu sdlmimise voimalust tulevikus.

KOKKUVOTE

Olgugi et Uldiselt on ELis jatkuvalt tagatud lennundusjulgestuse korge tase, on komisjoni
inspekteerimised toonud esile moningaid puudujddke. Traditsiooniliste meetmete puhul olid
need seotud tottaate ja reisijate |abivaatusega ning lasti kéitlemise nduetega ja tulenesid
sageli inimtegurist. Lisameetmete puhul, mida rakendati madruses (EU) nr 300/2008
sétestatud uue Oigusraamistiku kohaselt, olid rikkumised seotud lennuvéljapatrullidega,
riskianallilisiga ning pardavarude ja lennuvélja varude lébivaatusega. Komisjoni soovitatud
parandusmeetmeid jargiti Uldiselt rahuldavalt, kuid inspektorite leitud puudused kinnitavad,
kuivord oluline on ELi range inspekteerimiskord ja asjakohaste kvaliteedikontrollimeetmete
tagamine litkmesriikides. Komigon jdtkab joupingutusi, et tagada koikide Giguslike nduete
taielik ja nbuetekohane téitmine ning algatab vajaduse korral ametliku rikkumismenetluse.

Oigusaktide valdkonnas vdeti 2010. aastal vastu uued Uksikasjalikud rakendusaktid, et tagada
uue algmadruse (EU) nr 300/2008 kohaldamine Uhtlustatud viisil. Jeemeni lasti ja ELi
postipakkidega seotud vahegjuhtumid 2010. aasta oktoobri [8pus tuletasd meelde, et
tsiviillennundus on jatkuvalt sihtmérgiks uutel ja uudsetel viisidel, mille kasitlemisel tuleks
kasutada agjakohaseid ja riskipShiseid meetmeid. Komisjon on vastavalt lennulasti julgeoleku
tegevuskaval e selles valdkonnas oma tegevust laiendanud.

16 K ohaldatakse alates 1.4.2011 seoses USAst saabuvate dhusBidukite, reisijate ja nende kasipagasi ning
registreeritud pagasiga vastavalt komigoni 3. novembri 2010. aasta mé&rusele (EL) nr 983/2010,
millega muudetakse méarust (EL) nr 185/2010, ELT L 286, 4.11.2010, |k 1.



Li

K omisjoni inspekteerimised seisuga 31.12.2010

Riik Inspekteerimiste arv Inspekteerimiste koguarv
1/2010-12/2010 (sh 20042010 (sh
jérelkontrollid) jérelkontrollid)

Austria 1 9

Belgia 2 9

Bulgaaria 2 5

Kupros 0 5

T&ehhi Vabariik 0 5

Taani 1 7

Eesti 0 4

Soome 0 7

Prantsusmaa 2 12

Saksamaa 2 14

Kreeka 1 12

Ungari 1 5

lirimaa 2 8

Itaalia 1 12

L &ti 0 4

Leedu 1 4

Luksemburg 0 5

Malta 0 3

Mada maad 1 7

Poola 1 7

Portugal 1 8

Rumeenia 1 3

Slovakkia 0 4

Sloveenia 0 4

Hispaania 2 12

Rootsi 2 9

Uhendkuningriik 2 13

Sveits 0 4

KOKKU 26 202



EFTA jarelevalveameti inspekteerimised seisuga 31.12.2010

Riik Inspekteerimiste arv I nspekteerimiste koguarv
1/2010-12/2010 (sh 20042010 (sh
jarelkontrollid) jarelkontrollid)

Island 1 7

Norra 3 31

KOKKU 4 38
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