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ΕΝΕΡΓΕΙΕΣ 

Η παρούσα έκθεση καλύπτει την περίοδο 1 Ιανουαρίου – 31 ∆εκεµβρίου 2010 

ΕΙΣΑΓΩΓΗ 
Η 29η Απριλίου 2010 ήταν η ηµεροµηνία που σηµατοδότησε την έναρξη ισχύος του 
κανονισµού (EΚ) αριθ. 300/2008 και των εκτελεστικών διατάξεών του. Με αυτό το νέο 
ρυθµιστικό πλαίσιο κωδικοποιήθηκαν και καταργήθηκαν για λόγους σαφήνειας ευρωπαϊκές 
νοµικές πράξεις που είχαν εκδοθεί µε βάση το προηγούµενο πλαίσιο του κανονισµού (EΚ) 
αριθ. 2320/2002. Επίσης, λήφθηκαν υπόψη οι τεχνικές εξελίξεις και οι διαδικαστικές 
διεργασίες και κατέστη λεπτοµερέστερη η αντιµετώπιση των έκνοµων ενεργειών στον τοµέα 
της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας. Έτσι, τελειοποιήθηκαν πρότυπα για ορισµένους 
τύπους εξοπλισµού και διαδικασιών ελέγχου ασφαλείας και εγκρίθηκαν συµπληρωµατικές 
νέες µέθοδοι ελέγχου ασφαλείας οι οποίες βασίζονται σε κοινά βασικά πρότυπα. 
Επιπροσθέτως, ολοκληρώθηκαν κανόνες και όροι για τους επιβάτες που µεταφέρουν υγρά 
εντός του αεροσκάφους. 

Καθ’όλη τη διάρκεια του έτους, η Επιτροπή εργάσθηκε σταθερά µε τα κράτη µέλη και τον 
κλάδο ώστε να εναρµονισθεί µε οµαλό και οµοιογενή τρόπο η εφαρµογή του νέου νοµικού 
πλαισίου που προαναφέρθηκε. Η επιστηµονική κοινότητα και ο αεροναυπηγικός κλάδος 
εστίασαν την προσοχή τους στη διάδοση τεχνολογιών, οι οποίες θα επιτρέπουν στους 
επιβάτες να µεταφέρουν υγρά εντός του αεροσκάφους. Οι πρώτες δοκιµές αυτού του 
εξοπλισµού πραγµατοποιήθηκαν σε ευρωπαϊκούς αερολιµένες. Πραγµατοποιήθηκαν 
περαιτέρω δοκιµές στη χρήση των σαρωτών σώµατος. Σε ευρύτερο πεδίο, συνεχίσθηκαν οι 
τακτικές συζητήσεις µε διεθνείς οργανισµούς, για την εξεύρεση συνολικών λύσεων σε κοινά 
προβλήµατα. 

Μετά το περιστατικό µε το εµπορευµατικό αεροσκάφος στην Υεµένη και τα περιστατικά µε 
τα ταχυδροµικά δέµατα στην ΕΕ στα τέλη Οκτωβρίου 2010, η προσοχή στράφηκε και πάλι, 
αναγκαστικά, σε µια νέα απειλή. Ήταν ακόµη µια υπενθύµιση – σε λιγότερο από ένα χρόνο 
µετά το περιστατικό στην πτήση 253 της Northwest Airlines από το Άµστερνταµ Schiphol µε 
προορισµό το Ντιτρόιτ τα Χριστούγεννα του 2009 – ότι οι εξτρεµιστικές οµάδες συνεχίζουν 
να θεωρούν την πολιτική αεροπορία ελκυστικό στόχο και να αναζητούν τρόπους για να 
αποφεύγουν την ανίχνευση µε τις τρέχουσες τεχνικές ελέγχου ασφαλείας. Υπενθύµισε πόσο 
ζωτικό είναι το έργο της Επιτροπής και των εταίρων της για την προστασία των ταξιδιωτών 
και του ευρωπαϊκού αεροπορικού κλάδου συνολικά και αποτέλεσε το έναυσµα για την 
σύνταξη έκθεσης και σχεδίου δράσης για να ενισχυθεί η ασφάλεια του αεροπορικού φορτίου, 
τα οποία υιοθέτησε το Συµβούλιο Μεταφορών και το Συµβούλιο ∆ΕΥ τον ∆εκέµβριο του 
2010. Καθώς η εσωτερική και η εξωτερική ασφάλεια είναι αδιαχώριστες, η αντιµετώπιση 
απειλών ακόµη και πολύ µακριά από την ήπειρό µας είναι ουσιαστική για την προστασία της 
Ευρώπης και των πολιτών της. Η Επιτροπή συνεργάζεται στενά µε την Ευρωπαϊκή Υπηρεσία 
Εξωτερικής ∆ράσης που συστάθηκε προς το σκοπό αυτό. 



 

 

ΜΕΡΟΣ ΠΡΩΤΟ 

ΟΙ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Σύµφωνα µε τους όρους του κανονισµού (EΚ) 300/2008, η Επιτροπή οφείλει να διεξάγει 
επιθεωρήσεις των αρχών ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας των κρατών µελών («αρµόδιες 
αρχές») και των αερολιµένων της ΕΕ. Η Ελβετία καλύπτεται επίσης από το ενωσιακό 
πρόγραµµα, ενώ στη Νορβηγία και την Ισλανδία (και το Λιχτενστάιν) οι επιθεωρήσεις 
πραγµατοποιούνται από την εποπτική αρχή της ΕΖΕΣ µε βάση παράλληλες διατάξεις. Για τις 
επιθεωρήσεις της, η Επιτροπή διαθέτει µία οµάδα από 11 επιθεωρητές αεροπορικής 
ασφάλειας. Το έργο των επιθεωρήσεων υποστηρίζει µία οµάδα εθνικών επιθεωρητών 
διορισµένων από τα κράτη µέλη, την Ισλανδία, τη Νορβηγία και την Ελβετία, οι οποίοι 
επαναπιστοποιήθηκαν από την Επιτροπή κατά τη διάρκεια του 2010 µε βάση το νέο νοµικό 
πλαίσιο. Από αυτούς τους εθνικούς επιθεωρητές 46 συµµετείχαν στις επιθεωρήσεις του 2010. 
Επισυνάπτεται στο παράρτηµα πίνακας όπου συνοψίζεται η µέχρι σήµερα δραστηριότητα 
παρακολούθησης της συµµόρφωσης από την Επιτροπή και τον Ευρωπαϊκό Οργανισµό 
∆ιαστήµατος (ESA). 

2. ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΙΣ ΕΘΝΙΚΕΣ ΑΡΜΟ∆ΙΕΣ ΑΡΧΕΣ 
Η Επιτροπή παρακολούθησε τις εργασίες 5 αρµοδίων αρχών κατά τη διάρκεια του 2010, οι 
οποίες είχαν υποβληθεί όλες σε προηγούµενη επιθεώρηση από την Επιτροπή. Οι πλέον κοινές 
αδυναµίες που διαπιστώθηκαν το 2010 αφορούσαν την εκκρεµούσα πλήρη ευθυγράµµιση 
των εθνικών προγραµµάτων ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας και των εθνικών 
προγραµµάτων ποιοτικού ελέγχου της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας προς το νέο 
νοµικό πλαίσιο του κανονισµού (EΚ) 300/2008. 
Όσον αφορά την εφαρµογή των µέτρων, διαπιστώθηκε και πάλι ότι σε ορισµένα κράτη µέλη 
δεν υπάρχει δυνατότητα να εντοπίζονται και να αντιµετωπίζονται γρήγορα οι αδυναµίες. 
Ορισµένα κράτη µέλη παρέλειψαν να επιβλέψουν όλες τις πτυχές της νοµοθεσίας και 
ορισµένοι αερολιµένες δεν επιθεωρήθηκαν για µεγάλα χρονικά διαστήµατα. Οι 
επαναληπτικές επιθεωρήσεις ήταν ορισµένες φορές ακατάλληλες ή δεν πραγµατοποιήθηκαν, 
όπως επίσης δεν ήταν ασύνηθες το φαινόµενο σηµαντικών καθυστερήσεων στην 
αντιµετώπιση των ελλείψεων. Σε όλα τα κράτη µέλη προβλέπονταν κυρώσεις, δεν ήταν όµως 
πάντοτε αρκετά αυστηρές ή ο τρόπος επιβολής τους δεν είχε αποτρεπτικό αποτέλεσµα. 

3. ΑΡΧΙΚΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΩΝ 
Κατά τη διάρκεια του 2010 πραγµατοποιήθηκαν δέκα εννέα (19) αρχικές επιθεωρήσεις 
αερολιµένων, δηλαδή ίδιος αριθµός επιθεωρήσεων µε το 2009. Καλύφθηκαν όλα τα 
κεφάλαια (αν και όχι πάντοτε σε κάθε επιθεώρηση). Τα βασικά µέτρα που κρίθηκαν 
σύµφωνα το 2010 ανέρχονται σε συνολικό ποσοστό σχεδόν 80%. 

Οι ελλείψεις που διαπιστώθηκαν στα συνήθη µέτρα1 έδειχναν την τάση, σε µεγάλο βαθµό, ότι 
οφείλονταν στον ανθρώπινο παράγοντα. Οι περιπτώσεις µη συµµόρφωσης στο πεδίο των 
συνήθων µέτρων σε αερολιµένες που επιθεωρήθηκαν κατά τη διάρκεια του 2010 αφορούσαν 

                                                 
1 Τα µέτρα χαρακτηρίζονται «συνήθη» εφόσον εφαρµόζονται ήδη µε βάση το νοµικό πλαίσιο του 

κανονισµού (EΚ) 2320/2002. 



 

 

κυρίως την ποιότητα του ελέγχου προσωπικού και επιβατών, όπως και τις απαιτήσεις 
ασφάλειας του φορτίου. Συγκεκριµένα, οι σωµατικοί έλεγχοι προσωπικού και επιβατών δεν 
πληρούσαν πάντοτε τα κοινά βασικά πρότυπα, τα οποία για λόγους σαφήνειας καθορίζονται 
λεπτοµερώς στο νέο ρυθµιστικό πλαίσιο. Όσον αφορά τις εµπορευµατικές µεταφορές, οι 
περισσότερες περιπτώσεις µη συµµόρφωσης αφορούσαν την επιλογή των πλέον κατάλληλων 
µεθόδων ελέγχου ασφαλείας, δεδοµένης της φύσης του προς µεταφορά φορτίου, και των 
προτύπων εφαρµογής τους. Αυτά τα προβλήµατα που άπτονται του ανθρώπινου παράγοντα 
πρέπει να αντιµετωπισθούν µε καλύτερη εκπαίδευση και επιτήρηση. 

Επίσης, δεν έχουν τεθεί ακόµη πλήρως σε εφαρµογή ορισµένα πρόσθετα µέτρα που 
καθιερώθηκαν µε το νέο ρυθµιστικό πλαίσιο σε αερολιµένες που επιθεωρήθηκαν την περίοδο 
από τον Ιούνιο έως τον ∆εκέµβριο του 2010. Περιπτώσεις µη συµµόρφωσης παρατηρήθηκαν 
σε µεθόδους και πρότυπα ελέγχου ασφαλείας προµηθειών πτήσης και προµηθειών 
αερολιµένα (όπου δεν είχε ακόµη διαµορφωθεί πλήρως ασφαλής αλυσίδα προµηθειών), σε 
διαδικασίες διαπίστευσης του προσωπικού που εξαιρείται του ελέγχου ασφαλείας και στην 
έλλειψη εκτίµησης των κινδύνων όσον αφορά τη συχνότητα περιπολιών στους αερολιµένες. 
Οι αρµόδιες αρχές των κρατών µελών πρέπει να επιδιώξουν δραστήρια την εφαρµογή αυτών 
των νέων διατάξεων. 

Τέλος, διαπιστώθηκαν ορισµένα προβλήµατα σε αερολιµένες που επιθεωρήθηκαν το 2010 
στον έλεγχο πρόσβασης σε αυστηρά ελεγχόµενες περιοχές ασφαλείας, την αντιστοίχιση 
παραδιδόµενων αποσκευών, τις µεθόδους ελέγχου ασφαλείας των ασυνόδευτων αποσκευών 
και τα πρότυπα του εξοπλισµού ελέγχου ασφαλείας. 

4. ΕΠΑΝΑΛΗΠΤΙΚΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ 
Σύµφωνα µε το άρθρο 13 του κανονισµού 72/2010, η Επιτροπή διεξάγει συνήθως 
περιορισµένο αριθµό επαναληπτικών επιθεωρήσεων. Όταν σε αρχική επιθεώρηση 
αερολιµένα διαπιστώνονται αρκετές σοβαρές ελλείψεις, προγραµµατίζεται οπωσδήποτε νέα 
επιθεώρηση. ∆ύο τέτοιες επιθεωρήσεις κρίθηκαν αναγκαίες κατά τη διάρκεια του 2010 και το 
συµπέρασµα και στις δύο περιπτώσεις ήταν ότι οι περισσότερες ελλείψεις, όχι όµως όλες, 
είχαν αποκατασταθεί. 

5. ΑΝΟΙΚΤΟΙ ΦΑΚΕΛΟΙ, ΥΠΟΘΕΣΕΙΣ ΤΟΥ ΑΡΘΡΟΥ 15 ΚΑΙ ΚΙΝΗΣΗ ∆ΙΚΑΣΤΙΚΩΝ 
ΠΡΟΣΦΥΓΩΝ 

Οι φάκελοι επιθεώρησης παραµένουν ανοικτοί µέχρις ότου η Επιτροπή µείνει ικανοποιηµένη 
από τα διορθωτικά µέτρα που λήφθηκαν. 27 φάκελοι (21 αερολιµένων και 6 αρµοδίων 
αρχών) έκλεισαν το 2010. Συνολικά, 11 φάκελοι επιθεώρησης αρµοδίων αρχών και 17 
φάκελοι επιθεώρησης αερολιµένων παρέµειναν ανοικτοί στα τέλη του έτους. 

Εάν οι ελλείψεις σε έναν αερολιµένα κριθούν ότι είναι τόσο σοβαρές ώστε να απειλείται 
σοβαρά το γενικό επίπεδο της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας στην Ένωση, η Επιτροπή 
ενεργοποιεί το άρθρο 15 του κανονισµού (ΕΚ) αριθ. 72/20102. Αυτό σηµαίνει ότι όλες οι 
άλλες αρµόδιες αρχές ειδοποιούνται σχετικά µε την κατάσταση και πρέπει να εξετάσουν 
πρόσθετα µέτρα για τις πτήσεις από τους συγκεκριµένους αερολιµένες. Κινήθηκε διαδικασία 
για µία υπόθεση βάσει του άρθρου 15 στα µέσα Ιουλίου 2010, η οποία έκλεισε τέσσερις 
µήνες αργότερα, καθώς οι ελλείψεις αντιµετωπίσθηκαν ικανοποιητικά. 
                                                 
2 Κανονισµός (ΕΕ) αριθ. 72/2010 της Επιτροπής, της 26ης Ιανουαρίου 2010, για τον καθορισµό των 

διαδικασιών διεξαγωγής των επιθεωρήσεων της Επιτροπής στο πεδίο της ασφάλειας της πολιτικής 
αεροπορίας, ΕΕ L 23 της 27.1.2010, σ. 1. 



 

 

Η άλλη δυνατή κύρωση στις πλέον σοβαρές περιπτώσεις, ή σε περιπτώσεις παρατεταµένης 
µη αποκατάστασης ή επανεµφάνισης των ελλείψεων, είναι η κίνηση διαδικασίας παράβασης 
αντίστοιχα ΕΕ-χειριστών κατά κρατών µελών που έχουν κοινοποιήσει στις υπηρεσίες της 
Επιτροπής τη συµµετοχή τους στη διαδικασία αυτή. Το 2010, κινήθηκαν δύο διαδικασίες 
παράβασης και µία ΕΕ-χειριστή µετά από επιθεωρήσεις των εθνικών διοικήσεων. Στην πρώτη 
περίπτωση, το ενδιαφερόµενο κράτος µέλος δεν τήρησε το εθνικό του πρόγραµµα ασφάλειας 
της πολιτικής αεροπορίας. Η δεύτερη περίπτωση αφορούσε την εφαρµογή των ενωσιακών 
κανόνων σε µικρούς αερολιµένες. Η τρίτη συνδεόταν µε την έλλειψη ανθρώπινων πόρων για 
την παρακολούθηση της συµµόρφωσης. Κατά τη διάρκεια του έτους ενδέχεται να κλείσουν 
δύο διαδικασίες παράβασης και µία ΕΕ-χειριστή µετά την αποκατάσταση των ελλείψεων που 
είχαν διαπιστωθεί. Συνολικά, στα τέλη του 2010 ήταν σε εξέλιξη ακόµη πέντε διαδικασίες 
παράβασης. 

6. ΑΞΙΟΛΟΓΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΑ Ι∆ΙΑ ΤΑ ΚΡΑΤΗ ΜΕΛΗ 
Με βάση το άρθρο 6 του κανονισµού 1217/20033 της Επιτροπής, τα κράτη µέλη οφείλουν να 
υποβάλλουν ετήσια έκθεση στην Επιτροπή έως τα τέλη Φεβρουαρίου εκάστου έτους, µε 
αντικείµενο τα αποτελέσµατα της παρακολούθησης της συµµόρφωσης σε εθνικό επίπεδο για 
την περίοδο από τον Ιανουάριο έως τον ∆εκέµβριο του προηγούµενου έτους. Οι εκθέσεις των 
κρατών µελών για την περίοδο αναφοράς Ιανουάριος-∆εκέµβριος 2009 υποβλήθηκαν όλες 
έγκαιρα και σε όλες ακολουθήθηκε ο µορφότυπος της Επιτροπής. Οι ελλείψεις που 
διαπιστώθηκαν αφορούσαν κυρίως τον µικρό αριθµό ανθρωποωρών στο συγκεκριµένο πεδίο, 
τη µη κάλυψη όλων των απαιτήσεων, την ανεπαρκή παρακολούθηση και τη µη χρήση των 
διαθέσιµων εκτελεστικών µέτρων. 

Η εναρµόνιση αυτών των καθεστώτων παρακολούθησης της συµµόρφωσης στην ΕΕ 
αποδείχθηκε όντως δύσκολη µετά την έναρξη του προγράµµατος το 2003. Αυτό οφείλεται 
στο γεγονός ότι τα κράτη µέλη παρουσίασαν διαφορές στην κατανόηση των όρων, στην 
ανάπτυξη µεθοδολογιών και τις απαιτήσεις αναφοράς. Η κατάσταση βελτιώθηκε σε µεγάλο 
βαθµό συν τω χρόνω, θα µπορούσε όµως να γίνει ακόµη καλύτερη. Ορισµένες διαφορές 
µεταξύ των αποτελεσµάτων της εθνικής παρακολούθησης της συµµόρφωσης και των 
ευρηµάτων των επιθεωρήσεων της Επιτροπής οφείλονται στην έλλειψη εναρµόνισης της 
µεθοδολογίας επιθεώρησης, καθώς οι επιθεωρήσεις της Επιτροπής δείχνουν χαµηλότερο 
βαθµό συµµόρφωσης σε σύγκριση µε τις εθνικές εκθέσεις.  

ΜΕΡΟΣ ∆ΕΥΤΕΡΟ 

Η ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΚΑΙ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΑ ΜΕΣΑ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Οι νέες νοµοθετικές πράξεις για την ασφάλεια της αεροπορίας που δηµοσιεύθηκαν κατά τη 
διάρκεια του 2010 σκοπό έχουν κυρίως τη συµπλήρωση και την εξειδίκευση του νέου 
νοµοθετικού πλαισίου µε βάση τον κανονισµό (EΚ) 300/2008, ο οποίος εφαρµόζεται από τις 
                                                 
3 Κανονισµός (ΕΚ) αριθ. 1217/2003 της Επιτροπής, της 4ης Ιουλίου 2003, για τη θέσπιση κοινών 

προδιαγραφών για τα εθνικά προγράµµατα ποιοτικού ελέγχου της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας, 
ΕΕ L 169 της 8.7.2003, σ. 44. Έκτοτε έχει καταργηθεί και αντικαταστάθηκε από τον κανονισµό (EΕ) 
18/2010 της Επιτροπής, της 8ης Ιανουαρίου 2010, για την τροποποίηση του κανονισµού (EΚ) 300/2008, 
ΕΕ L 7 της 12.1.2010, σ. 3. 



 

 

στις 29 Απριλίου 2010. Επίσης, καθορίσθηκαν κοινά βασικά πρότυπα για δύο νέες µεθόδους 
ελέγχου ασφαλείας: 

• σκύλοι ανίχνευσης εκρηκτικών για τον αρχικό έλεγχο ασφαλείας των 
παραδιδόµενων αποσκευών, καθώς και του φορτίου και του ταχυδροµείου (και ως 
συµπληρωµατική µέθοδος ελέγχου ασφαλείας σε άλλα κεφάλαια) και 

• οι ανιχνευτές µετάλλων για τον αρχικό έλεγχο ασφαλείας ορισµένων ειδικών τύπων 
φορτίου και ταχυδροµείου . 

Τέλος, τέθηκε η νοµική βάση για την εφαρµογή της ενιαίας ρύθµισης της ασφάλειας µε τις 
Ηνωµένες Πολιτείες της Αµερικής. 

2. ΈΚ∆ΟΣΗ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑΤΙΚΗΣ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑΣ 
Τα νέα νοµοθετήµατα που εκδόθηκαν το 2010 ήταν: 

• Κανονισµός (ΕΕ) 18/20104 όσον αφορά τις προδιαγραφές των εθνικών 
προγραµµάτων ποιοτικού ελέγχου στον τοµέα της ασφάλειας της πολιτικής 
αεροπορίας από έκνοµες ενέργειες. 

• Κανονισµός (ΕΕ) 72/20105 για καθορισµό των διαδικασιών διεξαγωγής των 
επιθεωρήσεων της Επιτροπής στο πεδίο της ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας 
από έκνοµες ενέργειες. 

• Κανονισµός (ΕΕ) 185/20106 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων 
εφαρµογής των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από 
έκνοµες ενέργειες. 

• Κανονισµός (ΕΕ) 357/20107 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων 
εφαρµογής των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από 
έκνοµες ενέργειες (σφραγισµένες πλαστικές σακούλες). 

• Κανονισµός (ΕΕ) 358/20108 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων 
εφαρµογής των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από 
έκνοµες ενέργειες (υγρά, αερολύµατα και πηκτώµατα)· εξαίρεση από τον έλεγχο 
ασφαλείας υγρών, αερολυµάτων και πηκτωµάτων που αγοράζονται σε ορισµένους 
αερολιµένες τρίτων χωρών). 

• Κανονισµός (ΕΕ) 573/20109 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων 
εφαρµογής των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από 
έκνοµες ενέργειες (σκύλοι ανίχνευσης εκρηκτικών). 

• Κανονισµός (ΕΕ) 983/201010 για καθορισµό των µέτρων εφαρµογής των κοινών 
βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών (ενιαία ασφάλεια αεροσκαφών, 

                                                 
4 Κανονισµός (EΕ) αριθ. 18/2010 της Επιτροπής, της 8ης Ιανουαρίου 2010, για την τροποποίηση του 

κανονισµού (EΚ) 300/2008, ΕΕ L 7 της 12.1.2010, σ. 3. 
5 Κανονισµός (ΕΕ) αριθ. 72/2010 της Επιτροπής της 26ης Ιανουαρίου 2010, ΕΕ L 23 της 27.1.2010, σ. 1. 
6 Κανονισµός (ΕΕ) αριθ. 185/2010 της Επιτροπής της 4ης Μαρτίου 2010, ΕΕ L 55 της 5.3.2010, σ. 1. 
7 Κανονισµός (EΕ) αριθ. 357/2010 της Επιτροπής, της 23ης Απριλίου 2010, για την τροποποίηση του 

κανονισµού (EΕ) 185/2010, ΕΕ L 105 της 27.4.2010, σ. 10. 
8 Κανονισµός (EΕ) αριθ. 358/2010 της Επιτροπής, της 23ης Απριλίου 2010, για την τροποποίηση του 

κανονισµού (EΕ) 185/2010, ΕΕ L 105 της 27.4.2010, σ. 12. 
9 Κανονισµός (EΕ) αριθ. 573/2010 της Επιτροπής, της 30ής Ιουνίου 2010, για την τροποποίηση του 

κανονισµού (EΕ) 185/2010, ΕΕ L 166 της 1.7.2010, σ. 1. 



 

 

επιβατών, χειραποσκευών και των χειραποσκευών τους και των παραδιδόµενων 
αποσκευών µε προέλευση τις Ηνωµένες Πολιτείες της Αµερικής). 

• Απόφαση Ε(2010)77411 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων εφαρµογής 
των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από έκνοµες 
ενέργειες (εκτελεστική απόφαση). 

• Απόφαση Ε(2010)260412 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων εφαρµογής 
των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από έκνοµες 
ενέργειες (προµήθειες). 

• Απόφαση Ε(2010)357213 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων εφαρµογής 
των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από έκνοµες 
ενέργειες (σκύλοι ανίχνευσης εκρηκτικών). 

• Απόφαση Ε(2010)913914 σχετικά µε τον καθορισµό λεπτοµερών µέτρων εφαρµογής 
των κοινών βασικών προτύπων ασφάλειας των αεροµεταφορών από έκνοµες 
ενέργειες (εξοπλισµός ανίχνευσης µεταλλικών αντικειµένων). 

Τα νοµοθετήµατα αυτά οριστικοποιήθηκαν µετά από 6 τακτικές και 2 εµβόλιµες 
συνεδριάσεις της ρυθµιστικής επιτροπής ασφάλειας της αεροπορίας, 6 συνεδριάσεις της 
συµβουλευτικής οµάδας ενδιαφεροµένων για την αεροπορική ασφάλεια και ορισµένες 
εστιασµένες συσκέψεις της οµάδας εργασίας, στις οποίες συµµετείχαν τόσο τα κράτη µέλη 
όσο και ο κλάδος. 

3. ΒΑΣΗ ∆Ε∆ΟΜΕΝΩΝ ΕΓΚΕΚΡΙΜΕΝΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΙΚΩΝ ΓΡΑΦΕΙΩΝ ΚΑΙ ΓΝΩΣΤΩΝ 
ΑΠΟΣΤΟΛΕΩΝ 

Για να ενισχυθεί η ασφαλής αλυσίδα εφοδιασµού στο αεροπορικό φορτίο και το αεροπορικό 
ταχυδροµείο, καθώς και για να διευκολυνθεί η οµοιογενής εφαρµογή της στην ΕΕ, 
δηµιουργήθηκε η βάση δεδοµένων εγκεκριµένων µεταφορικών γραφείων και γνωστών 
αποστολέων (RAKC), η οποία έκτοτε διατηρήθηκε µέχρι να τεθεί σε πλήρη λειτουργία την 1η 
Ιουνίου 2010 µε βάση σύµβαση-πλαίσιο της Επιτροπής. Η βάση RAKC στα τέλη του 2010 
περιείχε περίπου 7.500 αρχεία εγκεκριµένων µεταφορικών γραφείων και (ανεξαρτήτων 
επικυρωµένων) γνωστών αποστολέων. Πρόκειται απλώς για ένα νοµικής φύσεως αρχικό 
εργαλείο για τα εγκεκριµένα µεταφορικά γραφεία για να το συµβουλεύονται όταν δέχονται 
αποστολές από άλλο εγκεκριµένο µεταφορικό γραφείο ή (ανεξαρτήτως επικυρωµένο) γνωστό 
αποστολέα. Από την έναρξη λειτουργία της, το ποσοστό συµβατικά συµφωνηµένης 
διαθεσιµότητας παραµένει σταθερά στο 99,5%. 

                                                                                                                                                         
10 Κανονισµός (EΕ) αριθ. 983/2010 της Επιτροπής, της 3ης Νοεµβρίου 2010, για την τροποποίηση του 

κανονισµού (EΕ) 185/2010, ΕΕ L 286 της 4.11.2010, σ. 1. 
11 Απόφαση Ε(2010)774 τελικό που εκδόθηκε προς όλα τα κράτη µέλη στις 13.4.2010· δεν δηµοσιεύθηκε 

στην ΕΕ (περιορισµένης χρήσης και διαβαθµισµένο κείµενο). 
12 Απόφαση Ε(2010)2604 τελικό που εκδόθηκε προς όλα τα κράτη µέλη στις 23.4.2010· δεν 

δηµοσιεύθηκε στην ΕΕ (περιορισµένης χρήσης και διαβαθµισµένο κείµενο). 
13 Απόφαση Ε(2010)3572 τελικό που εκδόθηκε προς όλα τα κράτη µέλη στις 30.6.2010· δεν 

δηµοσιεύθηκε στην ΕΕ (περιορισµένης χρήσης και διαβαθµισµένο κείµενο). 
14 Απόφαση Ε(2010)9139 τελικό που εκδόθηκε προς όλα τα κράτη µέλη στις 20.12.2010· δεν 

δηµοσιεύθηκε στην ΕΕ (περιορισµένης χρήσης και διαβαθµισµένο κείµενο). 



 

 

4. ΕΝΩΣΙΑΚΕΣ ΕΠΙΘΕΩΡΗΣΕΙΣ ΑΕΡΟΛΙΜΕΝΩΝ – ΕΓΧΕΙΡΙ∆ΙΑ 
Με βάση τους κανονισµούς (EΚ) αριθ. 300/2008 και (EΕ) αριθ. 72/2010 οι υπηρεσίες της 
Επιτροπής οφείλουν να παρακολουθούν αντικειµενικά τη συµµόρφωση προς τις απαιτήσεις 
για την ασφάλεια της πολιτικής αεροπορίας ακολουθώντας τυποποιηµένη µεθοδολογία. 

Προς το σκοπό αυτό η Επιτροπή συνέταξε και επικαιροποιεί δύο αναλυτικά εγχειρίδια µε 
λεπτοµερείς παραινέσεις και καθοδήγηση προς τους επιθεωρητές της ΕΕ. Το ένα εγχειρίδιο 
αφορά όλα τα κεφάλαια πλην του αεροπορικού φορτίου και του αεροπορικού ταχυδροµείου, 
το δε δεύτερο αποκλειστικά το αεροπορικό φορτίο και το αεροπορικό ταχυδροµείο, εξαιτίας 
του γεγονότος ότι οι δύο τελευταίες περιπτώσεις είναι σύνθετες. 

ΜΕΡΟΣ ΤΡΙΤΟ 

ΕΚΘΕΣΕΙΣ, ∆ΟΚΙΜΕΣ ΚΑΙ ΜΕΛΕΤΕΣ 

1. ΕΚΘΕΣΕΙΣ 
Αντιδρώντας στα περιστατικά µε το αεροπορικό φορτίο στα τέλη Οκτωβρίου 2010 (βόµβα σε 
περιέκτη µελάνης και εµπρηστικοί µηχανισµοί µε προέλευση την Υεµένη που εστάλησαν 
µέσω ταχυδροµικών υπηρεσιών της ΕΕ) και µετά από ειδική σύσκεψη της ρυθµιστικής 
επιτροπής ασφάλειας της αεροπορίας στις 5 Νοεµβρίου 2010, το Συµβούλιο που συνήλθε 
στις 8 Νοεµβρίου 2010 ζήτησε από την Προεδρία της ΕΕ, η οποία εκπροσωπεί το Συµβούλιο 
και την Επιτροπή, να συστήσει επιτροπή εργασίας υψηλών αξιωµατούχων µε σκοπό να 
διερευνήσει µε ποιους τρόπους είναι δυνατόν να ενισχυθεί η ασφάλεια του αεροπορικού 
φορτίου. Η επιτροπή εργασίας υψηλών αξιωµατούχων υπέβαλε στις 2 ∆εκεµβρίου 2010 την 
έκθεσή της και σχέδιο δράσης στο Συµβούλιο Υπουργών Μεταφορών και το Συµβούλιο 
∆ΕΥ, τα οποία ενέκριναν την έκθεση και το σχέδιο δράσης. 

Ιστορικά, η µεταφορά φορτίου και ταχυδροµείου στους ενωσιακούς αερολιµένες παρουσιάζει 
χαµηλό κίνδυνο κατά τη διακίνησή τους, διότι το αεροπορικό φορτίο και το αεροπορικό 
ταχυδροµείο υποβάλλονται προηγουµένως σε µέτρα ασφαλείας στον αερολιµένα 
αναχώρησης σύµφωνα µε την αρχή της ∆ΟΠΑ15 περί της ευθύνης του κράτους υποδοχής για 
την ασφάλεια. 

Από την αρχή αυτή διαπνέεται η τρέχουσα έκδοση του νέου νοµικού πλαισίου, µε βάση το 
οποίο η αεροπορική µεταφορά φορτίου και ταχυδροµείου εξαιρείται του ελέγχου ασφαλείας 
(µε την προϋπόθεση ότι προστατεύονται από µη εξουσιοδοτηµένη παρέµβαση από την άφιξη 
έως την αναχώρηση του αεροσκάφους µε το οποίο µεταφέρονται). 

Με βάση τα περιστατικά της Υεµένης που προαναφέρθηκαν, στην έκθεση συνιστάται να 
επισπευσθεί η λήψη µέτρων ενίσχυσης της ασφάλειας για το φορτίο και το ταχυδροµείο µε 
προέλευση χώρες εκτός ΕΕ, να ευνοηθεί η προσέγγιση µε βάση τους κινδύνους και την 
ασφάλεια της αλυσίδας προµηθειών η οποία έχει ρυθµισθεί στην νοµοθεσία της και να 
τεθούν ως γενική αρχή οι κανόνες της ∆ΟΠΑ. 

Σχετικά µε τα περιστατικά που προαναφέρθηκαν µε τους εµπρηστικούς µηχανισµούς που 
απεστάλησαν µέσω των ταχυδροµικών υπηρεσιών της ΕΕ, στην έκθεση συνιστάται επίσης να 
βελτιωθεί και να εναρµονισθεί περισσότερο το ενωσιακό καθεστώς ασφαλείας φορτίου και 
ταχυδροµείου. 

                                                 
15 ∆ιεθνής Οργάνωση Πολιτικής Αεροπορίας 



 

 

Οι τελευταίες αυτές δράσεις που προτάθηκαν πρέπει να συµπληρωθούν µε α) διερεύνηση 
τρόπων επέκτασης του συστήµατος της ΕΕ για τα εγκεκριµένα µεταφορικά γραφεία και τους 
γνωστούς αποστολείς, καθώς και εξέταση της δυνατότητας έγκρισης ή ανεξάρτητης 
επικύρωσης εγκεκριµένων µεταφορικών γραφείων και γνωστών αποστολέων που βρίσκονται 
σε τρίτες χώρες, β) περαιτέρω ανάλυση και, εφόσον χρειάζεται, βελτίωση των µεθόδων και 
των τεχνολογιών ελέγχου ασφαλείας, γ) αξιοποίηση των πληροφοριών και συνεργασία στην 
επιβολή της νοµοθεσίας που θα οδηγήσουν σε κοινή εκτίµηση της απειλής στην ΕΕ κατά της 
ασφάλειας της αεροπορίας και δ) βελτίωση των παγκόσµιων προτύπων ως προς τα νοµικά 
πλαίσια και την ανάπτυξη δεξιοτήτων. 

2. ∆ΟΚΙΜΕΣ 
«∆οκιµή» κατά την έννοια της νοµοθεσίας της ΕΕ για την ασφάλεια της πολιτικής 
αεροπορίας διεξάγεται όταν ένα κράτος µέλος συµφωνήσει µε την Επιτροπή ότι θα 
χρησιµοποιήσει ιδιαίτερα µέσα ή µεθόδους που δεν αναγνωρίζονται από τη νοµοθεσία, 
προκειµένου να αντικαταστήσει έναν από τους αναγνωρισµένους ελέγχους ασφάλειας, για 
περιορισµένο χρονικό διάστηµα, µε την προϋπόθεση ότι οι εν λόγω δοκιµές δεν διακυβεύουν 
τα συνολικά επίπεδα ασφαλείας. Ο συγκεκριµένος όρος, από νοµική άποψη, δεν εφαρµόζεται 
όταν κράτος µέλος ή φορέας διεξάγει αξιολόγηση νέου ελέγχου ασφάλειας, εφαρµοζόµενου 
επιπροσθέτως ενός ή περισσοτέρων ήδη προβλεπόµενων από τη νοµοθεσία. 

Ορισµένες δοκιµές και προς τις δύο κατευθύνσεις πραγµατοποιήθηκαν κατά τη διάρκεια του 
2010 στη Γερµανία, την Ισπανία, τη Γαλλία, την Ιταλία, τις Κάτω Χώρες, τη Σουηδία, το 
Ηνωµένο Βασίλειο, την Ελβετία και τη Νορβηγία. Οι δοκιµές είχαν ως αντικείµενο τη χρήση 
του εξοπλισµού ελέγχου ασφάλειας επιβατών και προσωπικού (καθώς και τους σαρωτές 
σώµατος χιλιοστοµετρικών κυµάτων), τη χρήση των συστηµάτων ανίχνευσης υγρών 
εκρηκτικών για τον έλεγχο ασφαλείας των χειραποσκευών και τη χρήση του εξοπλισµού 
ανίχνευσης ιχνών εκρηκτικών για τον έλεγχο ασφαλείας µεταχειρισµένων καλυµµάτων 
κεφαλής επιβατών. 

3. ΜΕΛΕΤΕΣ 
Στα τέλη του 2010 παραδόθηκε έκθεση µελέτης για τη νοµική κατάσταση που επικρατεί στην 
αεροπορική ασφάλεια σε πτήσεις από τρίτες χώρες προς την ΕΕ. ∆ιατυπώθηκαν ορισµένες 
συστάσεις για τη βελτίωση της ικανότητας της ΕΕ να παρακολουθεί και να ενισχύει τα 
πρότυπα ασφαλείας για τις πτήσεις από τρίτες χώρες. 

Επίσης, η Επιτροπή δροµολόγησε στα τέλη του 2010 δύο µελέτες µε αντικείµενο α) τη χρήση 
της βάσης δεδοµένων της ΕΕ για τα εγκεκριµένα µεταφορικά γραφεία και τους γνωστούς 
αποστολείς και β) την τεχνολογία προβολής εικόνων αντικειµένων απειλής που 
χρησιµοποιείται για τον έλεγχο ασφαλείας των χειραποσκευών και των παραδιδόµενων 
αποσκευών. 



 

 

ΜΕΡΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟ 

∆ΙΑΛΟΓΟΣ ΜΕ ∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΦΟΡΕΙΣ ΚΑΙ ΤΡΙΤΕΣ ΧΩΡΕΣ 

1. ΓΕΝΙΚΑ 
Η Επιτροπή είναι πλήρως δεσµευµένη µε διεθνείς φορείς και καίριες τρίτες χώρες-εταίρους 
και εκπροσωπείται τακτικά σε διεθνείς συναντήσεις, συντονίζοντας εν γένει τη θέση της ΕΕ 
και συχνά κάνοντας παρουσιάσεις ή υποβάλλοντας έγγραφα. Ο διάλογος είναι επίσης 
ανοικτός, κατά περίπτωση, µε µεµονωµένες τρίτες χώρες σε θέµατα τοπικού ή κοινού 
ενδιαφέροντος, όπως είναι οι εξαιρέσεις από τις συνήθεις απαιτήσεις που διέπουν τη 
µεταφορά υγρών που αγοράζονται στα καταστήµατα αφορολογήτων ειδών. Οι επαφές αυτές 
επιτρέπουν στην ΕΕ να παρακολουθεί και ταυτόχρονα να διαδίδει ορθές πρακτικές, όπως και 
να επηρεάζει τη λήψη αποφάσεων διεθνώς. Πρέπει να εξασφαλισθεί η σύνδεση και η συνοχή 
των αναγκών εσωτερικής και εξωτερικής ασφάλειας. Σύµφωνα µε το νέο νοµικό πλαίσιο της 
συνθήκης της Λισαβόνας, η Ευρωπαϊκή Υπηρεσία Εξωτερικής ∆ράσης θα γνωµοδοτήσει 
πλήρως για τις συνοµιλίες µε διεθνείς φορείς και τρίτες χώρες ώστε να εξασφαλισθεί συνοχή 
και αλληλοσυµπλήρωση µε τον ειδικό πολιτικό διάλογο που έχει αρχίσει η Ευρωπαϊκή 
Υπηρεσία Εξωτερικής ∆ράσης.  

2. ∆ΙΕΘΝΕΙΣ ΦΟΡΕΙΣ 
Η Επιτροπή παρίσταται στην ετήσια συνεδρίαση της ειδικής οµάδας της ∆ΟΠΑ για την 
ασφάλεια της αεροπορίας και το 2010 υπέβαλε έγγραφα σχετικά µε τον έλεγχο ασφαλείας 
των υγρών και την ασφάλεια του αεροπορικού φορτίου. Τα έγγραφα έτυχαν θετικής 
υποδοχής. 

Η Επιτροπή συµµετέχει επίσης τακτικά σε συνεδριάσεις της τεχνικής ειδικής οµάδας και της 
ειδικής οµάδας εκπαίδευσης της Ευρωπαϊκής ∆ιάσκεψης Πολιτικής Αεροπορίας (ECAC). Τα 
συµπεράσµατα των εργασιών της κάθε οµάδας αποτέλεσαν στη συνέχεια το υπόβαθρο των 
συζητήσεων στις συνεδριάσεις της ρυθµιστικής επιτροπής και των αντίστοιχων οµάδων 
εργασίας. 

3. ΤΡΙΤΕΣ ΧΩΡΕΣ 
Η Επιτροπή συνέχισε δραστήρια το διάλογο για θέµατα ασφάλειας της πολιτικής αεροπορίας 
µε τις Ηνωµένες Πολιτείες σε διάφορα διεθνή όργανα, ιδίως στην οµάδα συνεργασίας ΕΕ-
ΗΠΑ για την ασφάλεια των µεταφορών, στην οποία σηµειώθηκε πρόοδος των εργασιών για 
τον ενιαίο έλεγχο της ασφάλειας16. Η Επιτροπή παρενέβη επίσης σε ορισµένες περιπτώσεις 
όταν κράτη µέλη εξέφρασαν ιδιαίτερα την ανησυχία τους για τα πρόσθετα αιτήµατα των 
ΗΠΑ όσον αφορά την ασφάλεια, οι οποίες φαίνεται να υποτιµούν τα αυστηρά συστήµατα 
ελέγχου που εφαρµόζει ήδη η ΕΕ. Αποτέλεσµα της στάσης αυτής είναι η συνεχής πρακτική 
των ΗΠΑ να εκδίδουν, χωρίς προηγούµενη διαβούλευση, επείγουσες τροποποιήσεις προς 
αεροπορικές εταιρείες που είναι εγκατεστηµένες στην ΕΕ, γεγονός που ενίοτε δηµιουργεί 
σηµαντικές δυσκολίες σε ενδιαφερόµενα µέρη στην ΕΕ. 

                                                 
16 Εφαρµόζεται από τις 1.4.2011 σε αεροσκάφη, επιβάτες και τις χειραποσκευές τους και τις 

παραδιδόµενες αποσκευές τους που φθάνουν από τις ΗΠΑ –  Κανονισµός (EΕ) αριθ. 983/2010 της 
Επιτροπής, της 3ης Νοεµβρίου 2010, για την τροποποίηση του κανονισµού (EΕ) 185/2010, ΕΕ L 286 
της 4.11.2010, σ. 1. 



 

 

Η Επιτροπή έλαβε µέρος σε µια επιθεώρηση αερολιµένα των Ηνωµένων Πολιτειών της 
Αµερικής µε σκοπό να εκτιµήσει τη δυνατότητα µιας µελλοντικής συµφωνίας για τον ενιαίο 
έλεγχο ασφαλείας. 

ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 
Ενώ, συνολικά, εξακολουθεί να υπάρχει υψηλό επίπεδο ασφάλειας στην ΕΕ, οι επιθεωρήσεις 
της Επιτροπής ανέδειξαν κάποιες ελλείψεις. Οι ελλείψεις που παρατηρήθηκαν στα συνήθη 
µέτρα στον έλεγχο ασφαλείας προσωπικού και επιβατών, καθώς και στη διαχείριση του 
φορτίου, οι απαιτήσεις ελέγχου ασφαλείας τείνουν, σε µεγάλο βαθµό, να προέρχονται από 
προβλήµατα ανθρώπινου παράγοντα. Σε πρόσθετα µέτρα που εφαρµόσθηκαν µε βάση το νέο 
νοµικό πλαίσιο του κανονισµού (EΚ) 300/2008 διαπιστώθηκαν περιπτώσεις µη 
συµµόρφωσης σε περιπολίες σε αερολιµένες, στην εκτίµηση των κινδύνων και στον έλεγχο 
ασφαλείας προµηθειών πτήσης και προµηθειών αερολιµένα. Οι συστάσεις διορθωτικών 
µέτρων της Επιτροπής ακολουθήθηκαν εν γένει ικανοποιητικά, τα ευρήµατα όµως των 
επιθεωρητών επιβεβαιώνουν πόσο σηµαντικό είναι το αυστηρό καθεστώς επιθεώρησης της 
ΕΕ και η εξασφάλιση κατάλληλης ποιότητας σε επίπεδο κράτους µέλους. Η Επιτροπή θα 
συνεχίσει τις προσπάθειές της προκειµένου να εξασφαλίσει ότι εφαρµόζονται πλήρως και 
ορθά όλες οι απαιτήσεις, κινώντας εάν χρειασθεί επίσηµες διαδικασίες παράβασης. 

Από νοµοθετική άποψη, κατά τη διάρκεια του 2010 εγκρίθηκαν και άλλοι εκτελεστικοί 
κανόνες προκειµένου να εξασφαλισθεί η εναρµονισµένη εφαρµογή του νέου βασικού 
κανονισµού (EΚ) 300/2008. Το περιστατικό µε το φορτίο από την Υεµένη και τα περιστατικά 
µε τα ταχυδροµικά δέµατα της ΕΕ στα τέλη Οκτωβρίου 2010 χρησίµευσαν ως υπενθύµιση ότι 
η πολιτική αεροπορία εξακολουθεί να αποτελεί στόχο µε νέους και καινοτόµους τρόπους, οι 
οποίοι πρέπει να αντιµετωπισθούν µε κατάλληλα µέτρα προστασίας ανάλογα µε τους 
κινδύνους. Όπως υπαγορεύεται από το σχέδιο δράσης για την ασφάλεια του αεροπορικού 
φορτίου, η Επιτροπή επέκτεινε τη δράση της στο πεδίο αυτό. 



 

 

Παράρτηµα 

 

Επιθεωρήσεις της Επιτροπής έως τις 31.12.2010 

 
Κράτος Πλήθος επιθεωρήσεων από 

1/2010 έως 12/2010 
(συµπεριλαµβανοµένων των 
επαναληπτικών επιθεωρήσεων) 

Συνολικό πλήθος επιθεωρήσεων 
την περίοδο 2004 - 2010 
(συµπεριλαµβανοµένων των 
επαναληπτικών επιθεωρήσεων) 

Αυστρία 1 9 

Βέλγιο 2 9 

Βουλγαρία 2 5 

Κύπρος 0 5 

Τσεχική ∆ηµοκρατία 0 5 

∆ανία 1 7 

Εσθονία 0 4 

Φινλανδία 0 7 

Γαλλία 2 12 

Γερµανία 2 14 

Ελλάδα 1 12 

Ουγγαρία 1 5 

Ιρλανδία 2 8 

Ιταλία 1 12 

Λετονία 0 4 

Λιθουανία 1 4 

Λουξεµβούργο 0 5 

Μάλτα 0 3 

Κάτω Χώρες 1 7 

Πολωνία 1 7 

Πορτογαλία 1 8 

Ρουµανία 1 3 

Σλοβακία 0 4 

Σλοβενία 0 4 

Ισπανία 2 12 

Σουηδία 2 9 

Ηνωµένο Βασίλειο 2 13 

Ελβετία 0 4 

ΣΥΝΟΛΟ 26 202 



 

 

 

 

Επιθεωρήσεις της εποπτικής αρχής ΕΖΕΣ έως τις 31.12.2010 

 
Κράτος Πλήθος επιθεωρήσεων από 

1/2010 έως 12/2010 
(συµπεριλαµβανοµένων των 
επαναληπτικών επιθεωρήσεων) 

Συνολικό πλήθος επιθεωρήσεων 
την περίοδο 2004 - 2010 
(συµπεριλαµβανοµένων των 
επαναληπτικών επιθεωρήσεων) 

Ισλανδία 1 7 

Νορβηγία 3 31 

ΣΥΝΟΛΟ 4 38 
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