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Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

sobre la posicion que debera adoptar la Unién Europea en el 70°y el 71° periodo de
sesiones del Comite de Proteccion del Medio Marino en relacién con la aprobacion y
adopcidn de las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL en lo que se refiere a la
designacion del Mar Baltico y del Mar del Norte como zona de control de las emisiones
de 6xidos de nitrogeno (NECA) y a la fecha en que surtira efecto dicha designacion
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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA

La presente propuesta de la Comision se refiere a la posicion que deberé adoptar la Union en
el 70°y el 71° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM) de la
Organizacion Maritima Internacional (OMI) en relacién con la aprobacion y adopcion de las
enmiendas al anexo VI del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los
Buques (MARPOL) en lo que se refiere a la designacion del Mar Béltico y del Mar del Norte
como zonas de control de las emisiones de 6xidos de nitrogeno (NECA) y a la fecha en que
surtir efecto dicha designacion.

Con el fin de impedir, reducir y controlar las emisiones de o0xidos de nitrégeno (NOy) de los
buques, el anexo VI del Convenio MARPOL prevé la posibilidad de designar, a peticion de
las Partes que tengan un interés comun en una zona maritima particular, una NECA. Las
solicitudes de designacion deben presentarse a la OMI, que debe examinar, aprobar y adoptar
las enmiendas necesarias al anexo VI del Convenio MARPOL de forma que la designacion
propuesta de una zona maritima particular como NECA pueda entrar en vigor y surtir efecto.
Todos los Estados miembros de la UE, salvo Austria y Hungria, han ratificado el anexo VI del
Convenio MARPOL.

Las primeras NECA designadas en los mares de América del Norte y en el Mar Caribe de los
Estados Unidos surtieron efecto el 1 de enero de 2016. Al operar en esas zonas maritimas, un
motor instalado en un buque construido después de esa fecha debera ajustarse a las normas de
nivel 111 establecidas en el anexo VI del Convenio MARPOL.

Las tecnologias disponibles mas comunes de reduccién de las emisiones que garantizarian la
conformidad con las normas de nivel Ill son los sistemas de recirculacion de los gases de
escape (EGR), los sistemas de reduccion catalitica selectiva (SCR), o los motores
(parcialmente) alimentados con gas natural licuado (GNL).

En prevision de los importantes beneficios medioambientales y de salud, y siguiendo el
ejemplo norteamericano, todos los Estados riberefios del Mar Béltico y del Mar del Norte
decidieron conjuntamente proponer a la OMI la designacion de ambos mares como NECA a
fin de reducir significativamente con el tiempo la cantidad total de emisiones de NOy de los
buques.

Las emisiones de NOy de los buques en los Mares Baltico y del Norte contribuyen
significativamente a la contaminacion atmosférica, especialmente en las grandes ciudades
costeras, a traves de la formacién de particulas (PM), la formacién de ozono troposférico y la
contribucion a las concentraciones de dioxidos de nitrégeno (NO,), factores todos con efectos
perjudiciales en la salud humana. La aportacion de nitrogeno al medio ambiente marino y
terrestre a través de los depositos atmosfericos también contribuye a la eutrofizacion del mar
y la tierra.

La eutrofizacion constituye un grave problema en el Mar Baltico. Las emisiones de NOy de
los buques contribuyen a la aportacion total de nitrégeno al medio ambiente marino a través
de los depdsitos atmosféricos, exacerbando de esta manera el problema de la eutrofizacion del
Mar Béltico. La aplicacion de las normas de nivel 111 resultante de la designacion del Mar
Baltico como NECA podria reducir la eutrofizacion en varias zonas del Mar Baltico entre un
20 y un 30 %.

Sin ninguna medida de control, las emisiones de NOy del transporte maritimo en el Mar del
Norte contribuiran entre un 7 y 24 % a las concentraciones medias anuales de NOy en el aire
ambiente en los Estados riberefios del Mar del Norte en 2030. Las contribuciones del
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transporte maritimo al depdsito de nitrégeno en los Estados del Mar del Norte varian entre el
2y el 5%. Se prevé que la designacion del Mar del Norte como NECA reduzca estas
contribuciones de las emisiones del transporte maritimo en el Mar del Norte en casi un tercio.

2. EVOLUCION REGISTRADA HASTA LA FECHA

A raiz de la preferencia expresada por los Estados riberefios del Mar del Norte y del Mar
Baltico de llevar a cabo un proceso sincronizado en paralelo de designacion como NECA
tanto del Mar del Norte como del Mar Baltico, se elabor6é una Hoja de Ruta que establece los
pasos para lograr la designacién simultanea como NECA de ambos mares y que surta efecto
en la misma fecha.

La Hoja de Ruta® prevé la presentacion de ambas solicitudes de designacion a la OMI en julio
de 2016 con vistas a su aprobacion por el CPMM en su 70° periodo de sesiones (octubre de
2016), seguida de su adopcion en el 71° periodo de sesiones del CPMM en la primavera de
2017. La fecha propuesta para que ambas NECA surtan efecto es el 1 de enero de 2021 a fin
de dar a los operadores un plazo suficiente de preparacion y adaptacion.

Tras los completos trabajos preparatorios de definicion de las repercusiones y los beneficios
de ambas designaciones de NECA, los proyectos de solicitud de designacion fueron debatidos
en talleres técnicos que tuvieron lugar en Rusia y Dinamarca en mayo de 2016. Los proyectos
finales de solicitud de designacion se distribuyeron asimismo al Grupo «Navegacion» del
Consejo el 19 de mayo de 2016 y el 29 de junio de 2016.

Conforme a lo previsto en la Hoja de Ruta, en su 502 reunién celebrada en Estonia los dias 1y
16 de junio de 2016, los Jefes de Delegacion de la HELCOM refrendaron la presentacion de
la solicitud de designacion como NECA a la OMI el 1 de julio de 2016 por parte de los
Estados riberefios respectivos. Tras el acuerdo de la HELCOM, los Estados del Mar del Norte
pudieron presentar su solicitud de designacion en paralelo a fin de ajustarse al calendario para
la aprobacién y adopcion simultaneas por la OMI de conformidad con la Hoja de Ruta comdn.

3. ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

De conformidad con los criterios y el procedimiento establecidos en la regla 13.6 y el
apéndice 11 del anexo VI del Convenio MARPOL para proponer la designacion de una zona
maritima particular como NECA, la solicitud de los Estados riberefios de los mares Baltico y
del Norte propone las enmiendas necesarias a la regla 13, apartados 5.1, 5.2 y 5.3, que
afiadirian el Mar del Norte y el Mar Béltico a las zonas NECA de los mares de América del
Norte y el Mar Caribe de los Estados Unidos, al tiempo que especifica que las NECA del Mar
del Norte y el Mar Baltico surtirdn efecto el 1 de enero de 2021.

Tras la presentacion a la OMI de las enmiendas propuestas por los Estados del Mar del Norte
y el Mar Baltico el 1 de julio de 2016, se preve que estas sean examinadas y aprobadas por el
CPMM en su 70° periodo de sesiones previsto para los dias 24 a 28 de octubre de 2016, tras lo
cual dichas enmiendas seran presentadas para adopcion en el 71° periodo de sesiones del
CPMM previsto para la primavera de 2017.

Una vez aprobadas y adoptadas por el Comité, las enmiendas al Convenio MARPOL, anexo
VI, regla 13, anteriormente referidas se comunicaran para su aceptacion a las Partes
Contratantes en el Convenio MARPOL, anexo VI.

! Véase también: https://portal.helcom.fi/meetings/HOD 49-2015-247/MeetingDocuments/4-29 Roadmap
for designating a NECA in the Baltic Sea in parallel with the North Sea.pdf
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4. LEGISLACION Y COMPETENCIAS DE LA UE EN LAMATERIA

La designacion de NECA en aguas de la UE contribuiria de forma significativa al logro de los
objetivos establecidos en la politica medioambiental de la Unidn en lo que se refiere a la
conservacion, proteccion y mejora de la calidad del medio ambiente marino y a la proteccion
de la salud de las personas mediante la mejora de la calidad del aire. La evaluacion de
impacto que acompafiaba al Paquete «Aire limpio» para Europa® de la Comisién sefialaba
que, si bien la adopcién de decisiones sobre medidas especificas de la Unién para regular las
emisiones de NOy del transporte maritimo exigiria un analisis separado mas especifico, existe
claramente en el sector del transporte maritimo el potencial para reducir de forma rentable las
emisiones de NOy, lo que contribuiria a mejorar la calidad del medio ambiente marino y del
aire.

La Directiva marco sobre la estrategia marina® impone a los Estados miembros la obligacién
de tomar las medidas necesarias para lograr o mantener un "buen estado medioambiental™ en
el entorno marino de aqui a 2020. Por «buen estado medioambiental» se entiende «el estado
medioambiental de las aguas marinas en el que estas dan lugar a océanos y mares
ecologicamente diversos y dinamicos, limpios, sanos y productivos en el contexto de sus
condiciones intrinsecas, y en el que la utilizacion del medio marino se encuentra en un nivel
sostenible, quedando asi protegido su potencial de usos y actividades por parte de las
generaciones actuales y futuras» (articulo 3, apartado 5, de la Directiva marco sobre la
estrategia marina). La determinacion de un buen estado medioambiental exige, entre otras
cosas, reducir al minimo la eutrofizacion antropogeénica, y especialmente sus efectos adversos,
tales como la pérdida de biodiversidad, la degradacion del ecosistema, la proliferacion de
algas dafiinas, y la falta de oxigeno en aguas profundas, fendmenos todos que se dan a gran
escala, especialmente en el Mar Baltico. La reduccion de las aportaciones de nitrégeno
derivadas del transporte maritimo mediante la aplicacion de las normas de nivel Il como
consecuencia de la designacion del Mar del Norte y del Mar Baltico como NECA ayudara a
los Estados miembros de la UE limitrofes con esos mares a lograr el buen estado ambiental
referido en la Directiva marco sobre la estrategia marina.

La Directiva de calidad del aire ambiente* establece, entre otras cosas, valores limite de NO; a
fin de evitar, prevenir o reducir los efectos perjudiciales para la salud humana y/o el medio
ambiente causados por la contaminacion atmosférica. El valor limite para la concentracion
anual media de NO, esté establecido en 40 microgramos/m®. Especialmente en los Estados
riberefios del Mar del Norte, esta concentracibn maxima se sobrepasa en varias regiones y
zonas. Las emisiones del transporte maritimo pueden contribuir significativamente a
problemas locales de calidad del aire en Europa, especialmente cuando se considera que en el
Mar del Norte el 89 % de las emisiones de los buqgues se localizan dentro de una distancia
méxima de 50 millas nauticas de la costa’.

La Directiva de calidad del aire ambiente reconoce que para lograr los objetivos establecidos
en esa Directiva resulta de especial importancia combatir las emisiones de contaminantes en
la fuente, en particular mediante medidas que limiten las emisiones de escape de los motores

Véase: http://ec.europa.eu/environment/air/clean_air_policy.htm

Directiva 2008/56/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, por la que se
establece un marco de accién comunitaria para la politica del medio marino (Directiva marco sobre la
estrategia marina), DO L 164 de 25.6.2008, p. 19.

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmésfera mas limpia en Europa (DO L 152 de 11.6.2008, p. 1).

> Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA), Informe Técnico n.° 4/2013,

The impact of international shipping on European air quality and climate forcing — 14.3.2013, p. 38
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de varias fuentes moviles y estacionarias gracias a normas relativas a las emisiones de los
motores 0 a la calidad de los combustibles.

La Union ha establecido varias normativas de regulacion de las emisiones mediante normas
sobre las emisiones de los motores de varios tipos de vehiculos de transporte por carretera
(turismos, camiones y furgones, mediante las normas Euro®) y de las maquinas méviles no de
carretera (embarcaciones de navegacion interior y locomotoras, mediante la Directiva sobre
méquinas méviles no de carretera’). Las emisiones de azufre del transporte maritimo en aguas
europeas han sido reguladas a través de la Directiva que establece requisitos sobre el
contenido de azufre de los combustibles para buques®. La Directiva incorpora asimismo a la
normativa europea la designacion tanto del Mar del Norte como del Mar Béltico como zonas
de control de emisiones de azufre (SECA) con arreglo al anexo VI del Convenio MARPOL.
La entrada en vigor el 1 de enero de 2015 del requisito de bajo contenido en azufre en las
especificaciones de los combustibles en las dos SECA ha tenido como resultado la reduccion
de la concentracion de azufre en las regiones costeras.

A pesar de que no hay ninguna normativa de la Union que regule en la fuente las emisiones de
NOy procedentes del transporte maritimo internacional, se reconoce que el transporte
maritimo es un contribuyente importante al total de esas emisiones, y también a la
concentracion y depdsito de ese contaminante en la Union, y que esas emisiones deben
reducirse’. Habida cuenta de que la designacién del Mar Baltico y del Mar del Norte como
NECA dara lugar a reducciones de las emisiones del transporte maritimo internacional, tal
como persigue la normativa de la Unién, deben apoyarse las solicitudes de designacion
propuestas a la OMI.

Habida cuenta de la relacion entre las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL
propuestas por las que el Mar del Norte y el Mar Béltico se designan NECA y los objetivos y
requisitos establecidos en los distintos instrumentos de la legislacion de la Union cuyo
objetivo es contribuir a preservar, proteger y mejorar la calidad del medio ambiente marino,
asi como proteger la salud de las personas mediante la mejora de la calidad del aire, la
aprobacion y adopciéon de las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL puede
configurar la futura elaboracion de legislacion de la UE en este &mbito.

Por ejemplo, el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de
2007, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la
informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos (DO L 171 de 29.6.2007, p. 1), 0
el Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, relativo
a la homologacion de los vehiculos de motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los
vehiculos pesados (Euro V1) y al acceso a la informacion sobre reparacién y mantenimiento de vehiculos.
Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 1997, relativa a la
aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre medidas contra la emisidn de gases y
particulas contaminantes procedentes de los motores de combustién interna que se instalen en las
maquinas maviles no de carretera (DO L 59 de 27.2.1998, p. 1).

8 Directiva (UE) 2016/802 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016,
relativa a la reduccion del contenido de azufre de determinados combustibles liquidos (DO L 132 de
21.5.20186, p. 58).

o Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001,
sobre techos nacionales de emision de determinados contaminantes atmosféricos (DO L 309 de
27.11.2011, p. 22).
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5. CONCLUSION

Las disposiciones del articulo 218, apartado 9, del Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea son también aplicables a la adopcién por la OMI de las enmiendas al anexo VI del
Convenio MARPOL vy, por consiguiente, es necesaria una Decision del Consejo sobre la
posicion que deberé adoptarse en nombre de la Union Europea en relacion con las enmiendas
al anexo VI del Convenio MARPOL por las que el Mar del Norte y el Mar Baltico se
designan NECA y cuya aprobacién y adopcion estan previstas, respectivamente, para el 70°y
71° periodo de sesiones del CPMM.
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2016/0296 (NLE)
Propuesta de
DECISION DEL CONSEJO

sobre la posicion que debera adoptar la Union Europea en el 70°y el 71° periodo de
sesiones del Comité de Proteccion del Medio Marino en relacion con la aprobacién y
adopcion de las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL en lo que se refiere a la
designacion del Mar Baltico y del Mar del Norte como zona de control de las emisiones
de 6xidos de nitrégeno (NECA) y a la fecha en que surtira efecto dicha designacién

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en particular, su articulo 192,
apartado 1, leido en relacién con su articulo 218, apartado 9,

Vista la propuesta de la Comisidn Europea,
Considerando lo siguiente:

Q) Con el fin de impedir, reducir y controlar las emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOy)
de los buques, el anexo VI del Convenio MARPOL prevé la posibilidad de designar, a
peticion de las Partes que tengan un interés comudn en una zona maritima particular,
una zona de control de las emisiones de NOy (NECA).

2 La Organizacion Maritima Internacional (OMI) debe examinar, aprobar y adoptar las
enmiendas necesarias al anexo VI del Convenio MARPOL de forma que la
designacion propuesta de una zona maritima particular como zona de control de las
emisiones de 0xidos de nitrogeno pueda entrar en vigor y surtir efecto.

3 Las Partes en el anexo VI del Convenio MARPOL limitrofes con el Mar del Norte y el
Mar Baltico decidieron conjuntamente elaborar dos propuestas para la designacion de
los mares respectivos como zonas de control de las emisiones de éxidos de nitrogeno
con efectos a partir del 1 de enero de 2021.

4) La Comision para la proteccion del medio marino del Mar Baltico (o0 Comision de
Helsinki, abreviada con el acrénimo HELCOM) ha emprendido, en el marco del
Convenio de Helsinki sobre la proteccion del medio marino de la zona del mar
Béltico, la labor preparatoria para presentar la solicitud del Mar Béltico como como
zona de control de las emisiones de Oxidos de nitrogeno. La reunion de los Jefes de
Delegacion de HELCOM de 16 de junio de 2016 convino en presentar la propuesta de
designacion del Mar Baltico como zona de control de las emisiones de éxidos de
nitrégeno a la consideracion del Comité de Proteccion del Medio Marino (CPMM) de
la OMI en su 70° periodo de sesiones.

(5) Los Estados riberefios del Mar del Norte han emprendido a nivel ministerial la labor
preparatoria para la presentacion de la solicitud de designacion del Mar del Norte
como zona de control de las emisiones de éxidos de nitrégeno.

(6) El Grupo «Navegacion» del Consejo fue informado el 19 de mayo de 2016 y el 29 de
junio de 2016 de los proyectos (finales) de propuesta de solicitud de designacién del
Mar del Norte y del Mar Baltico como zonas de control de las emisiones de 6xidos de
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(")

(8)

9)

(10)

(11)

(12)

nitrogeno que se presentaran a la OMI para su consideracion en el 70° periodo de
sesiones del CPMM.

La aprobacion de las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL por las que el
Mar del Norte y el Mar Baltico se designan zonas de control de las emisiones de
Oxidos de nitrogeno esta prevista para el 70° periodo de sesiones del Comité de
Proteccion del Medio Marino (CPMM), mientras que su adopcion esta prevista para el
71° periodo de sesiones que se celebrara en mayo de 2017.

La aprobacién y adopcion por parte del CPMM de la OMI de las enmiendas al anexo
VI del Convenio MARPOL propuestas por las que los mares del Norte y Baltico se
designan zonas de control de las emisiones de éxidos de nitrégeno tendria efectos
juridicos con arreglo al articulo 218, apartado 9, del TFUE.

El séptimo Programa de Medio Ambiente™® confirma el objetivo a largo plazo de la
Union para la politica sobre la calidad del aire, a saber, alcanzar unos niveles de
calidad del aire tales que no puedan afectar de forma inaceptable ni presentar un
peligro para la salud humana o el medio ambiente, y, a tal fin, insta a que se cumplan
plenamente la legislacién vigente en la Union sobre calidad del aire y las acciones y
los objetivos estratégicos para después de 2020, a que se redoblen esfuerzos en las
zonas en las que la poblacion y los ecosistemas estan expuestos a niveles elevados de
contaminantes atmosféricos y a que se reduzcan los niveles y el depoésito de los
contaminantes que contribuyan a la acidificacion y a la eutrofizacién, asi como el
grado de contaminacion del aire por ozono, por debajo de las cargas y niveles criticos.

En 2013, un total de 19 de los 28 Estados miembros registraron superaciones del valor
limite anual de didxido de nitrégeno (NO,) establecido en la Directiva 2008/50/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo* en una o varias estaciones de seguimiento. De la
poblacion urbana de la UE-28, el 9 % vive en zonas en las que el valor limite anual de
la Uliy las directrices de calidad del aire de la OMS para el NO, se superaron en
2013™.

Se sabe que las emisiones de los buques tienen repercusiones en la salud humana, los
ecosistemas y la calidad del aire en la Unién como consecuencia de los contaminantes
que contienen, tales como los 6xidos de nitrogeno (NOy), los 6xidos de azufre (SOy),
el metano (CHy,), las particulas (PM) y el hollin (BC).

Segun la evaluacion de impacto que acompafia el Paquete «Aire limpio» para Europa
de diciembre de 2013, las emisiones de azufre del transporte maritimo deberéan
reducirse significativamente como consecuencia de la revision de la Directiva relativa

10

11

12

13

Decision (UE) n.° 386/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de 2013,

relativa al Programa General de Accion de la Union en materia de Medio Ambiente hasta 2020 «Vivir
bien, respetando los limites de nuestro planeta» (DO L 354 de 28.12.2013, p. 171).

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de diciembre de 2006, relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa (DO L 152 de 11.6.2008, p. 1).
Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA), Informe n.° 5/2015, Informe de 201 sobre la calidad del
aire en Europa, 30.11.2015, p.30, p. 40.

Documento de trabajo de los servicios de la Comisidon n.°531/2013, Evaluacién de impacto que
acompafa a la Comunicacién de la Comision «Programa sobre Aire puro para Europa», la propuesta de
Directiva sobre la limitacion de las emisiones a la atmésfera de determinados agentes contaminantes
procedentes de las instalaciones de combustion medianas, la propuesta de Directiva del Parlamento
Europeo y del Consejo relativa a la reduccion de las emisiones nacionales de ciertos contaminantes
atmosféricos y por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE, la propuesta de Decision del Consejo
relativa a la aceptacion de la modificacion del Protocolo 1999 del Convenio de 1979 sobre la
contaminacion atmosférica transfronteriza a gran distancia para luchar contra la acidificacion, la
eutrofizacion y el ozono troposférico.
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(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

al contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo™, mientras que las
particulas y las emisiones de NOy procedentes de los motores de los buques
continuaran afectando a la calidad del aire en la Union. Las emisiones de NOy del
transporte maritimo internacional en las aguas europeas podrian ser iguales a las de las
fuentes terrestres de la Unién a partir de 2020,

La reduccién progresiva de la contaminacion atmosférica en la Union descansa sobre
las reducciones obtenidas gracias a la normativa contra la contaminacion del aire
referida a fuentes de sustancias especificas que define los limites de emisiones (NOy),
en particular mediante normas de calidad de los combustibles y de las emisiones de los
motores, para varias fuentes estacionarias y moviles de emisiones.

Si bien la Unién ha establecido normas de calidad de los combustibles para uso
maritimo asi como obligaciones de seguimiento, informacion y verificacion de las
emisiones con el objetivo de proteger y mejorar la calidad del medio ambiente y de la
salud humana frente a las emisiones de SOy y de CO; generadas por el transporte
maritimo, en la actualidad no existe una normativa especifica de la Unidn para limitar
las emisiones de NOy del transporte maritimo internacional.

La Comunicacién de la Comision «Programa "Aire Puro" para Europa»™® de 2013
subraya que las emisiones del transporte maritimo continuara afectando a la calidad
del aire en tierra, y que las reducciones que se efectlen en el sector del transporte
maritimo podrian ser rentables. La Comunicacion sefiala asimismo que habida cuenta
del caracter internacional del transporte maritimo, en principio debe darse preferencia
al desarrollo de politicas a nivel internacional (OMI), como la designacion de zonas de
control de las emisiones de NOx y el cumplimiento de las normas de emision de NOy
ya acordadas por la OMI. Segun la evaluacion de impacto adjunta, existe un potencial
claro en el sector del transporte maritimo para lograr reducciones de las emisiones de
NOy de forma rentable. La designacion de NECA en las zonas maritimas de la UE
traeria beneficios sustanciales para el medio ambiente y la salud.

La Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeo y del Consejo'’ establece que la
Comisién y los Estados miembros, cooperardn, segin convenga y sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 218 del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, de
forma bilateral y multilateral con terceros paises y con las organizaciones
internacionales pertinentes, como por ejemplo la Organizacion Maritima Internacional
(OMI), con el fin de sentar mejores bases para facilitar la reduccion de las emisiones.

De lo anterior se deduce que la aprobacion y adopcion de las enmiendas al anexo VI
del Convenio MARPOL pueden servir para enmarcar la futura elaboracion de
legislacion de la UE en este &mbito.

Procede adoptar una decision basada en el articulo 218, apartado 9, del TFUE a fin de
establecer la posicion de la UE en lo que se refiere a la adopcion de esas enmiendas.
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Directiva (UE) 2016/802 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativa a

la reduccidn del contenido de azufre de determinados combustibles liquidos (codificacion) (DO L 132 de
21.5.20186, p. 58).

Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA), Informe Técnico n.° 4/2013,

The impact of international shipping on European air quality and climate forcing — 14.3.2013, p. 38
COM(2013) 0918 final

Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2011,

sobre techos nacionales de emision de determinados contaminantes atmosféricos (DO L 309 de
27.11.2001, p. 22).
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Los Estados miembros deben refrendar la adopcion de las enmiendas al anexo VI del
Convenio MARPOL propuestas por las que el Mar del Norte y el Mar Baltico se
designan zonas de control de las emisiones de NOy en el 70° periodo de sesiones del
CPMM, que se celebrara en octubre de 2016, asi como su posterior aprobacion en el
71° periodo de sesiones del CPMM, que se celebrara en la primavera de 2017.

La Uniodn no es miembro de la OMI ni parte contratante en el Convenio MARPOL. Es
necesario por tanto que el Consejo autorice a los Estados miembros a que manifiesten
la posicion de la Union Europea, asi como su consentimiento en quedar vinculados por
las enmiendas propuestas.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

La posicion de la Union en el 70° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del
Medio Marino de la Organizacién Maritima Internacional sera la de apoyar la
aprobacién de las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL por las que los
mares del Norte y Béltico se designan zona de control de las emisiones de 6xidos de
nitrégeno.

Esta posicion también sera valida en cualesquiera otras reuniones del CPMM de la
OMI en el caso de que las enmiendas no se aprobasen en el 70° periodo de sesiones
del Comité de Proteccion del Medio Marino.

Articulo 2

La posicion de la Unidn en el 71° periodo de sesiones del Comité de Proteccion del
Medio Marino de la Organizaciéon Maritima Internacional sera la de aceptar la
adopcion de las enmiendas al anexo VI del Convenio MARPOL por las que los
mares del Norte y Béltico se designan zona de control de las emisiones de 6xidos de
nitrégeno.

Esta posicion también sera valida en cualesquiera otras reuniones del CPMM de la
OMI en el caso de que las enmiendas no se aprobasen en el 71° periodo de sesiones
del Comité de Proteccion del Medio Marino.

Articulo 3

La posicion de la Unién expuesta en los articulos 1 y 2 serd expresada por los
Estados miembros, que son miembros de la OMI, actuando conjuntamente en el
interés de la Union.

Los representantes de la Unidn podran apoyar y aceptar cambios de menor
importancia en las enmiendas referidas en los articulos 1 y 2 sin necesidad de una
decision ulterior del Consejo.

Articulo 4

Se autoriza a los Estados miembros para que, en el interés de la Unidn, den su consentimiento
respecto a quedar vinculados por las enmiendas referidas en los articulos 1y 2.

Articulo 5

Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados miembros.

10

ES



ES

Hecho en Bruselas, el

Por el Consejo
El Presidente
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