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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

Detta kommissionsforslag avser faststallandet av unionens standpunkt vid det 70:e och 71:e
sammantradet i Internationella sjofartsorganisationens (IMO) kommitté for skydd av den
marina miljon (MEPC) i samband med godkannandet och antagandet av &ndringar av bilaga
VI till den internationella konventionen till forhindrande av férorening fran fartyg (nedan
kallad Marpol) angdende Kklassificeringen av  Ostersjon och  Nordsjon som
kvaveoxidkontrollomraden (Neca) och nér denna ska bérja galla.

For att forebygga, minska och kontrollera kvaveoxidutslapp fran fartyg foreskrivs i bilaga VI
till Marpol mojligheten att klassificera vissa havsomraden som kvéaveoxidkontrollomraden pa
begaran av parter som har ett gemensamt intresse i detta havsomrade. En
klassificeringsansokan ska inlamnas till IMO som har att behandla, godkanna och anta
nodvandiga andringar av bilaga VI till Marpol pd satt som gor att den foreslagna
klassificeringen av det aktuella havsomradet som kvéaveoxidkontrollomrade kan trada i kraft
och fa verkan. Alla EU:s medlemsstater utom Osterrike och Ungern har ratificerat bilaga VI
till Marpol.

De forsta omradena i nordamerikanska vatten och USA:s Kkaribiska havsomraden har
klassificerats som kvaveoxidkontrollomraden med verkan fran och med den 1 januari 2016.
Vid sjofart i dessa havsomraden maste motorer installerade pa fartyg byggda efter detta datum
folja de sa kallade steg I11-kraven som foreskrivs i bilaga VI till Marpol.

De vanligaste utslappsminskningsmetoderna som skulle sdkra efterlevnaden av steg I11-kraven
ar system med avgasatercirkulation (EGR) eller med selektiv katalytisk reduktion eller
motorer som delvis drivs med flytande naturgas.

Med tanke pa de betydande miljo- och halsoférdelarna, och med Nordamerika som forebild,
har Ostersjons och Nordsjons samtliga kuststater gemensamt beslutat att foresla IMO att dessa
bada hav ska klassificeras som kvaveoxidkontrollomraden sa de totala kvéaveoxidutslappen
fran fartyg pa sikt avsevart kan minska.

Kvaveoxidutslapp fran fartyg som trafikerar Ostersjon och Nordsjon bidrar starkt till
luftféroreningarna, framfor allt i stora kuststader, genom bildande av partikelamnen och
markndra ozon och genom héjning av koncentrationen av kvavedioxid, vilket allt har skadliga
effekter pa manniskors halsa. Tillférseln av kvdve i havs- och landmiljo genom deposition
fran atmosfaren bidrar ocksa till eutrofiering av hav och mark.

Eutrofiering ar ett stort problem i Ostersjon. Kvaveoxidutslapp fran fartyg bidrar till den
totala tillforseln av kvave i havsmiljon genom deposition fran atmosféaren, vilket forvarrar
problemet med Ostersjons eutrofiering. Tillimpning av steg I11-bestammelser som féljer av
att Ostersjon klassificeras som kvaveoxidkontrollomrade kan minska eutrofieringen i flera
Ostersjéomraden med upp till 20-30 %.

Utan kontrollatgarder kommer kvaveoxidutslappen fran sjofarten i Nordsjon att ar 2030 sta
for mellan 7 % och 24 % till de genomsnittliga arliga luftkoncentrationerna av kvaveoxider i
Nordsjons kuststater. Sjofartens inverkan pa kvavedepositionen i Nordsjostaterna varierar
mellan 2 % och 5%. Om Nordsjon klassificeras som kvaveoxidkontrollomrade forvantas
dessa utslapp fran fartyg minska med ungefar en tredjedel.
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2. HITTILSVARANDE UTVECKLING

Efter onskemal som framforts av Ostersjons och Nordsjons kuststater om en parallell,
synkroniserad process for klassificering av kvaveoxidkontrollomraden i bade Nordsjon och
Ostersjon utarbetades en fardplan med de olika stegen mot en klassificering av de bada haven
som kvaveoxidkontrollomraden som ska fa verkan samtidigt.

Enligt fardplanen® ska klassificeringsansokningarna lamnas in till IMO i juli 2016 med sikte
pa ett godkannande av MEPC vid dess 70:e sammantrade (oktober 2016), varefter antagande
sker vid det 71:a sammantradet (varen 2017). Det foreslagna datumet nar bada besluten om
kvaveoxidkontrollomradena ska trada i kraft ar den 1 januari 2021 for att ge aktdrerna
tillrackligt med tid for att férbereda och anpassa sig.

Efter omfattande forberedelser for att utreda effekter och fordelar av en klassificering av de
bada haven som kvaveoxidkontrollomraden diskuterades utkasten till en sadan
klassificeringsansokan i tekniska arbetsseminarier som &gde rum i Ryssland och i Danmark i
maj 2016. De (slutliga) utkasten till klassificeringsansokningarna visades ocksa den 19 maj
2016 och den 29 juni 2016 for radets arbetsgrupp for sjofart.

I linje med fardplanen godkande delegationscheferna i Helcom vid sitt 50:e méte i Estland
den 15-16 juni 2016 att respektive kuststat lamnar in en klassificeringsansokan till IMO om
klassificering den 1 juli 2016. Efter dverenskommelsen i Helcom kan Nordsjostaterna
parallellt sdnda sin klassificeringsansokan for att folja tidsplanen for samtidigt godkannande
och antagande av IMO i enlighet med den gemensamma fardplanen.

3. ANDRINGAR AV BILAGA VI TILL MARPOL

| enlighet med kriterier och forfaranden i bestdmmelse 13.6 och tillagg 11 till bilaga VI till
Marpol angdende foérslag om klassificering av ett visst havsomrade som
kvaveoxidkontrollomrade innehaller en ansékan fran kuststaterna runt Ostersjon och Nordsjon
forslag om nodvandiga andringar av bestdmmelse 13 punkterna 5.1, 5.2 och 5.3 som skulle
innebara att Nordsjon och Ostersjon ocksa klassificeras som kvaveoxidkontrollomrade pa
samma satt som de nordamerikanska vattnen och USA:s karibiska havsomrade redan ar det,
under det att det specificeras att ett beslut om Nordsjons och Ostersjons
kvéaveoxidkontrollomrade kommer att trada i kraft den 1 januari 2021.

Kustlanderna runt Nordsjon och Ostersjon inlamnade de foreslagna andringar till IMO den 1
juli 2016 som férvéntas behandla och godk&nna dem vid MEPC:s 70:e sammantrade (planerat
till den 24-28 oktober 2016), varefter de forvantas laggas fram for antagande vid MEPC:s
71:e sammantrade (planerat till varen 2017).

Nér andringarna av bilaga V1 till Marpol val har godkants och antagits av kommittén kommer
bestammelse 13 som ovan anges att Overlamnas for godkannande till de avtalsslutande
parterna i bilaga VI till Marpol

4. RELEVANT EU-LAGSTIFTNING OCH EU-BEFOGENHET

Ett inrattande av kvaveoxidkontrollomraden i EU-vatten skulle avsevart bidra till att uppna
malen i unionens miljépolitik som syftar till att bevara, skydda och forbéattra kvaliteten pa den
marina miljén och skydda manniskors hélsa genom att forbattra luftkvaliteten. |
kommissionens konsekvensbedémning som &tféljde 2013 &rs program for ren luft® noterades

! Se dven: https://portal.helcom.fi/meetings/HOD 49-2015-247/MeetingDocuments/4-29 Roadmap for
designating a NECA in the Baltic Sea in parallel with the North Sea.pdf
Se: http://ec.europa.eu/environment/air/clean_air_policy.htm
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att a&ven om beslut om sarskilda unionsatgarder som reglerar utslapp av kvaveoxider fran
sjofarten skulle behdva en separat, mer specifik analys, foreligger en klar potential for
sjofarten att pa ett kostnadseffektivt satt uppna utslappsminskningar av kvaveoxider vilket
skulle bidra till att forbattra kvaliteten pa den marina miljon och luften.

Enligt direktivet om en marin strategi® ska medlemsstaterna vidta nédvandiga tgarder for att
uppna eller behalla "god miljostatus” i den marina miljon fram till 2020. Med god miljostatus
avses "det miljotillstand for marina vatten dar dessa utgér ekologiskt variationsrika och
dynamiska oceaner och hav som é&r rena, friska och produktiva utifran sina inneboende
forutsattningar och anvandningen av den marina miljon befinner sig pa en niva som &r hallbar
och darigenom tryggar mojligheten till anvéndning och verksamhet for nuvarande och
framtida generationer” (artikel 3.5. i ramdirektiv om en marin strategi). Vid faststéllande av
god miljostatus krévs bland annat att av manniskan framkallad eutrofiering reduceras till ett
minimum, sarskilt dess negativa effekter, som exempelvis minskad biologisk mangfald, ett
forsamrat ekosystem, skadliga algblomningar och syrebrist i bottenvattnet (vilket all detta
forekommer i stor skala sarskilt i Ostersjon). Minskningar av kvavetillforseln fran sjofart
genom tillampning av steg llI-kraven efter klassificeringen av Nordsjon och Ostersjon som
kvéaveoxidkontrollomraden kommer att vara till hjalp for de EU-medlemsstater som har kust
vissa dessa hav att uppna god miljostatus i enlighet med ramdirektivet om en marin strategi.

| luftkvalitetsdirektivet* faststélls bland annat gransvarden for koldioxid (NO; ) vars syfte &r
att undvika, forebygga eller minska de skadliga effekter pa manniskors halsa och/eller pa
miljon som orsakas av luftfororeningar. Gransvardet for den arliga genomsnittliga
kvéavedioxidkoncentrationen &r satt till 40 pg/m’. Sarskilt i Nordsjons kuststater dverskrids
denna hogsta koncentration i olika regioner och omraden. Utslappen fran sjofarten kan i
betydande omfattning inverka pa den lokala luftkvaliteten i Europa, sarskilt med tanke pa att
89 % av utslappen fran fartyg i Nordsjon sker inom 50 sjémil fran kusten®.

I luftkvalitetdirektivet medges att det for uppnaende av malen i detta direktiv ar sarskilt
viktigt att bekdmpa utslapp av fororeningar vid kallan, framst genom atgarder som begransar
avgasutslapp fran motorer i olika mobila och stationara kallor med hjalp av
kvalitetsstandarder for motorer eller bréansle.

Unionen har antagit flera rattsakter som reglerar utslapp genom motorstandarder for olika
transportsatt (bilar, lastbilar och skapbilar med hjélp av euro-normerna®) och mobila maskiner
ej avsedda att anvandas pa vag (fartyg i inlandssjofart och lok med hjélp av direktivet om
mobila maskiner’). Svavelutslapp fran sjofart i europeiska vatten har reglerats genom

® Europaparlamentets och radets direktiv 2008/56/EG av den 17 juni 2008 om uppréttande av en ram for
gemenskapens atgarder pd havsmiljopolitikens omrade (Ramdirektiv om en marin strategi), EUT L 164,
25.6.2008, s. 19.

* Europaparlamentets och rdets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa, EUT L 152, 11.6.2008, s. 1.

® Europeiska miljébyréns (EEA) tekniska rapport nr 4/2013, The impact of international shipping on
European air quality and climate forcing — 14.3.2013, s. 38.

® Exempelvis Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715//2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkannande av motorfordon med avseende pé utslapp fran latta personbilar och latta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhall av fordon, EUT L 171, 29.6.2007,
s. 1 samt Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om typgodkénnande
av motorfordon och motorer med avseende pa utslapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhall av fordon

" Europaparlamentets och ré&dets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgarder mot utslapp av gas- och partikelformiga féroreningar fran
forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte 4r avsedda att anvandas for transporter péa
vag, EGT L 59, 27.2.1998, s. 1.
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direktivet om svavelhalt i fartygsbransle®. Genom detta direktiv inforlivas &ven
klassificeringen av bade Nordsjon och Ostersjon som svavelkontrollomraden i enlighet med
bilaga Vi till Marpol med unionslagstiftningen. Ikrafttradandet av kraven om bransle med lag
svavelhalt den 1 januari 2015 i de tva svavelkontrollomradena har lett till minskad
koncentration av svavel i kustomradena.

Aven om kvaveoxidutslappen fran internationell sjofart inte har reglerats vid kéllan genom
unionslagstiftning har det konstaterats att sjotransporter i betydlig grad bidrar till de totala
utslappen och &ven till koncentrationen och depositionen i unionen, och att dessa utslapp bor
minskas”. Eftersom  Klassificeringen av  Ostersjon  och Nordsjon ~ som
kvaveoxidkontrollomraden medfor minskningar av utslappen fran internationell sjofart, vilket
ar unionslagstiftningens mal, bor klassificeringsansékningarna till IMO stddjas.

Med tanke pa kopplingarna mellan de foreslagna andringarna av bilaga VI till Marpol, som
inrattar Nordsjon och Ostersjon som kvaveoxidkontrollomraden, och mélen och kraven i
unionslagstiftningens olika instrument — vars syfte &r att bevara, skydda och forbattra
kvaliteten pa den marina miljon och skydda manniskors halsa genom forbattrad luftkvalitet —
kan ett godkannande och antagande av &ndringarna av bilaga VI till Marpol kan bilda ramen
for den framtida utvecklingen av EU:s lagstiftning pa detta omrade.

5. SLUTSATS

Artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt ar ocksa tillamplig vid IMO:s
antagande av andringar av bilaga VI till Marpol varfor ett beslut kravs av radet om den
standpunkt som pa Europeiska unionens vagnar ska intas med avseende pa de andringar av
bilaga VI till Marpol om Klassificering av Nordsjon och Ostersjon som
kvéaveoxidkontrollomraden som ska godkannas respektive antas vid MEPC:s 70 e och 71:a
sammantréde.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 om

att minska svavelhalten i vissa flytande brénslen, EUT L132, 21.5.2016, s. 58.
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/81/EG den 23 oktober 2001 om nationella
utsléppstak for vissa luftféroreningar, EGT L 309, 27.11.2011, s. 22.
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2016/0296 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den standpunkt som pa Europeiska unionens vagnar ska intas i Internationella

sjofartsorganisationen vid det 70:e och 71:e sammantradet i kommittén for skydd av
den marina miljon angaende godk@nnande och antagande av dndringar i bilaga V1 till

Marpol betraffande en klassificering av Nordsjén och Ostersjon som
kvaveoxidkontrollomraden och nar detta ska fa verkan

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1
jamfort med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

)

3)

(4)

(5)
(6)

(")

For att forebygga, minska och kontrollera kvéaveoxidutslapp fran fartyg foreskrivs i
bilaga VI till den internationella konventionen till férhindrande av fororening fran
fartyg (Marpol) mojligheten att inratta ett kvaveoxidkontrollomrade pa begaran av
parter som har ett gemensamt intresse i ett visst havsomrade.

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) har att prova, godkdnna och anta
nodvandiga andringar av bilaga V1 till Marpol sa att den foreslagna klassificeringen av
ett visst havsomrade som kvaveoxidkontrollomrade kan trada i kraft och fa verkan.

Parterna i bilaga VI till Marpol, med kuster runt Nordsjon och Ostersjon, har
gemensamt beslutat att utarbeta tva forslag om att dessa bada hav ska klassificeras
som kvaveoxidkontrollomraden med verkan fran och med den 1 januari 2021.

Forberedelserna infor inlimnandet av en ansdkan om att Ostersjon ska klassificeras
som kvaveoxidkontrollomrade har gjorts av. Kommissionen for skydd av Ostersjons
marina milj6 (Helsingforskommissionen, forkortat Helcom) inom ramen for
Helsingforskonventionen om skydd av den marina miljon i Ostersjoomradet. Vid
motet mellan delegationscheferna i Helcom den 16 juni 2016 enades man om att lagga
fram forslaget om klassificering av Ostersjon som kvéveoxidkontrollomrade for
behandling i IMO:s kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC) vid dess 70:e
sammantréde.

Forberedelserna infor inlamnandet av en ansokan om att klassificera Nordsjon som
kvaveoxidkontrollomrade har skett pa ministerniva mellan Nordsjons kuststater.

Radets arbetsgrupp for sjofart informerades den 19 maj 2016 och den 29 juni 2016 om
att de (slutliga) utkasten till ansokan om klassificering av Nordsjén och Ostersjén som
kvaveoxidkontrollomraden kommer att inlamnas till IMO for behandling vid MEPC:s
70:e sammantréde.

Godkannande av andringar i bilaga VI till Marpol angaende en klassificering av
Nordsjon och Ostersjon som kvaveoxidkontrollomraden véntas tas upp vid det 70:e
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

sammantrédet i kommitté for skydd av den marina miljon (MEPC), varefter ett
antagande forvantas vid dess 71:a sammantrade som &ger rum i maj 2017.

Ett godkdnnande och antagande av de foreslagna andringarna av bilaga V1 till Marpol
av MEPC angdende en Klassificering av Nordsjon och Ostersjon som
kvaveoxidkontrollomraden bor fa rattslig verkan i den mening som avses i
artikel 218.9 i EUF-fordraget.

Det sjunde miljéhandlingsprogrammet™ utgér en bekraftelse av unionens langsiktiga
mal for luftpolitiken, att na luftkvalitetsnivaer som inte ger upphov till betydande
negativa effekter pa och risker for manniskors halsa och miljon, och efterlyser darfor
full efterlevnad av unionens nuvarande lagstiftning om luftkvalitet, strategiska mal och
atgarder for tiden efter 2020, starkta insatser i omraden dar méanniskor och ekosystem
utsatts for hoga nivaer av luftfororeningar och minska nivaer och deposition av
forsurande och eutrofierande luftféroreningar samt nivan av ozonluftféroreningar sa
att de hamnar under de kritiska belastningarna och nivaerna.

Under 2013 6verskred sammanlagt 19 av de 28 medlemsstaterna det arsgransvarde for
kvavedioxid som géller enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG
vid en eller flera stationer. Av tatortsbefolkningen i EU-28 bor 9 % i omraden dar
EU:s arliga gransvarde och WHO:s riktlinjer for luftkvalitet vad géller kvaveoxid
6verskreds 20132,

Fartygsutslappen ar kanda for att inverka pa manniskors halsa, pa ekosystemen och
luftkvaliteten i unionen till f6ljd av de utsl&pp som de genererar, t.ex. kvaveoxider
(NOy), oxider av svavel (SOy), metan (CHy,), partiklar och sot.

Enligt den konsekvensbedémning som atfoljde programmet for renare luft i december
2013" kommer svaveldioxidutslappen fran sjétransporter att minska betydligt efter
6versynen av direktivet om svavelhalten i marina bréanslen*, samtidigt som
motorrelaterade utslapp av partiklar och kvéaveoxider fran fartyg fortsatt kommer att
paverka luftkvaliteten i unionen. Kvaveoxidutslappen fran internationella
sjotransporter i europeiska vatten kan ar 2020 komma att vara lika stora som utslappen
frén landbaserade kallor inom EU™.

En gradvis minskning av luftféroreningarna inom unionen bygger pa de minskningar
som framkallas genom lagstiftning om &mnesspecifika luftfororeningar vid kallan som
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Europaparlamentets och radets beslut nr 1386/2013 av den 20 november 2013 om

ett allmént miljohandlingsprogram fér unionen till 2020 - Att leva gott inom planetens grans,
COM(28,12) 2013 final.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/50/EG av den 9 juli 2009 om luftkvalitet och

renare luft i Europa, EUT L 152, 11.6.2008, s. 1.

Europeiska miljobyrans (EEA) rapport nr 5/2015, Air quality in Europe — 2015 report.

30.11.2015, s.30, s. 40.

Kommissionens arbetsdokument nr 531/2013, konsekvensbeddémning som bifogas

Meddelande fran kommissionen Ett program for ren luft i Europa, forslag till Europaparlamentets och
raddets direktiv om begransning av utslapp till luft av vissa fororeningar frdn medelstora
forbranningsanlaggningar, forslag till Europaparlamentets och radets direktiv. om minskning av
nationella utslapp av vissa luftfororeningar och om andring av direktiv 2003/35/EG, forslag till radets
beslut om godtagande av andringen av 1999 ars protokoll till 1979 ars konvention om langvaga
gransoverskridande luftféroreningar angdende minskning av férsurning, évergddning och marknara
ozon.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 om

att minska svavelhalten i vissa flytande brénslen, EUT L132, 21.5.2016, s. 58.

Europeiska miljobyrdns (EEA) tekniska rapport nr 4/2013, The impact of international

shipping on European air quality and climate forcing — 14.3.2013
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

faststéller utslappsgranser for kvaveoxid, bland annat med hjalp av standarder for
motorer och brénsle for olika stationara och mobila kallor.

Aven om EU har faststallt krav for marina branslen samt dvervaknings-, rapporterings-
och kontrollforpliktelser for att skydda och forbéattra kvaliteten pa miljon och skydda
manniskors hélsa fran utslapp fran sjotransporter av svaveldioxid och kolidoxid i
luften, finns det for narvarande inte nagon specifik EU-lagstiftning om
kvaveoxidutslapp fran internationella sjotransporter.

| meddelandet fr&n 2013 om ett program for ren luft i Europa'® framhdlls att
fartygsutslapp fortsatt kommer att paverka luftkvaliteten pa land, och att minskningar
inom sjofartssektorn skulle kunna vara kostnadseffektiva. Det konstateras ocksa att
man mot bakgrund av sjofartens internationella karaktar i princip maste ge foretrade at
policyutveckling  pa internationell  nivda  exempelvis  faststallande  av
kvaveoxidkontrollomraden och tillampning av utslappsnormer for kvéaveoxider som
redan beslutats av IMO. Enligt den atféljande konsekvensanalysen finns det en klar
potential for sjofarten att pa kostnadseffektivt satt minska utslappen av kvaveoxider.
Nyinrattade kvaveoxidkontrollomraden inom EU skulle ge betydande miljomassiga
och halsomassiga fordelar

Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2001/81/EG" ska kommissionen och i
tillampliga fall medlemsstaterna, utan att detta paverkar artikel 218 i EUF-fordraget,
fortsétta sitt bilaterala och multilaterala samarbete med tredje land och med berérda
internationella organisationer, t.ex. Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) i syfte
att forbattra forutsattningarna for att framja utslappsminskningar.

Av ovan anforda ar det uppenbart att godk&nnandet och antagandet av dndringarna i
bilaga VI till Marpol kan bilda ramen for den framtida utvecklingen av EU:s
lagstiftning pa detta omrade.

Ett beslut av radet pa grundval av artikel 218.9 i EUF-fordraget bor antas i syfte att
faststélla unionens standpunkt angdende antagandet av dessa andringar.

Medlemsstaterna boér vid MEPC:s 70:e sammantrade (oktober 2016) stddja ett
antagande av de foreslagna andringarna av bilaga VI till Marpol angaende
klassificering av Nordsjon och Ostersjon som kvaveoxidkontrollomraden, liksom
deras darpa foljande godkannande vid MEPC:s 71:a sammantrade (varen 2017).

Unionen &r varken medlem i IMO eller avtalsslutande part i Marpol. Det ar darfor
nodvandigt for radet att bemyndiga medlemsstaterna att uttrycka unionens standpunkt
och att uttrycka sitt samtycke till att bindas av dessa &ndringar.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Unionens  standpunkt vid det 70:¢ sammantradet i Internationella
sjofartsorganisationens kommitté for skydd av havets miljo ska vara att stodja ett
godkannande av andringarna av bilaga VI till Marpol angaende klassificering av
Nordsjon och Ostersjon som kvaveoxidkontrollomraden.
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2. Denna standpunkt ska ocksa vara giltig vid eventuella andra moten i kommittén for
skydd av havets miljo i den handelse &ndringarna inte antas vid det 70:e
sammantrédet.

Artikel 2

1. Unionens  standpunkt vid det 71:a sammantradet i Internationella
sjofartsorganisationens kommitté for skydd av havets miljo ska vara att samtycka till
antagandet av dndringarna av bilaga VI angaende klassificering av Nordsjon och
Ostersjon som kvaveoxidkontrollomraden.

2. Denna standpunkt ska ocksa vara giltig vid eventuella andra moten i kommittén for
skydd av havets miljo i den hédndelse dandringarna inte antas vid det 71:a
sammantrédet.

Artikel 3
1. Unionens standpunkt enligt artiklarna 1 och 2 ska uttryckas av de medlemsstater som

ar medlemmar i IMO, vilka samfalligt ska agera i unionens intresse.

2. Unionens foretradare kan stodja och samtycka till sméarre fordndringar av de forslag
till andringar som anges i artiklarna 1 och 2 utan ytterligare beslut av radet.

Artikel 4

Medlemsstaterna bemyndigas harmed att, i unionens intresse, ge sitt samtycke till att bindas
av de andringar som avses i artiklarna 1 och 2.

Artikel 5
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.
Utféardat i Bryssel den

Pa radets vagnar
Ordférande
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