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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EU) 2026/1184
av den 20 maj 2026

om anvindning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jirnvigsomradet,
om indring av direktiv 2012/34/EU och om upphivande av férordning (EU) nr 9132010

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artikel 91,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter oversindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet (), och

av foljande skal:

(1) 1 kommissionens meddelande av den 11 december 2019 med titeln Den europeiska grona given faststills ett
klimatneutralitetsmdl som unionen ska uppnd senast 2050 samt ett tydligt mal att minska nettoutslippen av
vixthusgaser med minst 50 % och helst 55 % fram till 2030, jamfort med 1990 ars nivder. Bdda dessa mal ingar
i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2021/1119 (*). T den europeiska grona given efterlyses en
minskning av utsldppen av vixthusgaser frdn transporter med 90 %, samtidigt som man arbetar for nollférore-
ningsambitionen att fram till 2030 minska luftféroreningarnas halsoeffekter med mer dn 55 % och andelen
maénniskor som dr kroniskt storda av transportbuller med 30 %. Utsldppen fran transporter utgor omkring 25 % av
unionens totala utslipp av vixthusgaser, och dessa utslipp har okat under de senaste aren. I den europeiska grona
given prioriteras att en betydande del av de 75 % av de inre godstransporterna som i dag fraktas pé vig flyttas over
till jarnvdg och inre vattenviagar. Eftersom jirnvdgstransport ar ett till stor del elektrifierat och energieffektivt
transportsitt bor Okad anvdndning av jirnvidgstrafik bidra till att minska transportsektorns utslipp och
energiforbrukning.

) I kommissionens meddelande av den 9 december 2020 med titeln Strategi for hdllbar och smart mobilitet — att sitta
EU-transporterna pd rdtt spdr for framtiden faststills milstolpar for att visa unionens transportsystems vig mot att
uppnd mélen om en hallbar, smart och motstdndskraftig mobilitet. Enligt meddelandet ska godstrafiken pa jarnvig
oka med 50 % fram till 2030 och férdubblas fram till 2050, trafiken pa hoghastighetsjirnvig ska fordubblas fram till
2030 och tredubblas fram till 2050, och tidtabellsbaserad kollektivtrafik kortare dn 500 km bor vara
koldioxidneutral senast 2030 inom unionen. For att uppnd dessa mal bor jarnvagstransporterna bli mer attraktiva
ndr det giller prismissig overkomlighet, tillforlitlighet och tillgdnglighet. Jarnvégstransporttjansterna bor ocksa
anpassas battre till resendrernas och godstransportorernas behov.

=

EUT C, C[2024/891, 6.2.2024, ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2024/891/o0j.

EUT C, C[2024/1982, 18.3.2024. ELL: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/oj.

Europaparlamentets stindpunkt av den 12 mars 2024 (EUT C, C/2025/1020, 27.2.2025, ELL http:|/data.europa.eufeli/C/2025/
1020/0j) och radets standpunkt vid forsta behandlingen av den 21 april 2026 (innu inte offentliggjord i EUT). Europaparlamentets
stdndpunkt av den 19 maj 2026 (dnnu inte offentliggjord i EUT).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrittande av en ram for att uppnd
klimatneutralitet och om dndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1, ELL http://
data.europa.eufeli/reg/2021/1119/oj).
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Det underliggande syftet med denna forordning ar att oka utnyttjandet av jarnvagsinfrastruktur genom en effektivare
anviandning av den infrastrukturen med hjilp av bittre planerings- och tilldelningsférfaranden samt genom
forbattrad granséverskridande samordning, och darigenom bidra till en 6kning av jirnvégstrafiken i linje med
unionens mal f6r minskade koldioxidutsldpp. Ytterligare dtgirder, som gar utover denna forordnings tillimpnings-
omrédde, kommer dock att behovas pd alla nivder for att ytterligare forbattra jarnvagsinfrastrukturkapaciteten i syfte
att tillgodose den oOkade efterfragan pé jarnvagskapacitet, ndr det giller bdde person- och godstrafik, samt 6ka
jarnvagens overgripande konkurrenskraft.

[ Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU (°) faststills regler for forvaltning och drift av
jarnvagsinfrastruktur samt principer och forfaranden for kapacitetstilldelning for nationell och internationell
jarnvagstrafik.

I Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010 (°) foreskrivs inrdttandet av godskorridorer och enda
kontaktpunkter for att underlitta ansokningar om infrastrukturkapacitet for internationella godstransporter pa
jarnvag.

Forvaltning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet och trafikledning for jarnvdgen ar avgorande for att jarnvagssektorn
ska fungera vil. Driften av jarnvagstransporttjanster, i synnerhet gransoverskridande jarnvagstrafik, maste planeras
och samordnas noggrant si att tdg med mycket olika egenskaper, sdsom hastighet och bromsstricka, kan dela
samma spdr pd ett sikert sitt. Optimal och harmoniserad f6rvaltning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet skapar fler
mojligheter och forbittrar jarnvagstrafikens tillforlitlighet. Denna forordning bor ge infrastrukturforvaltare tillracklig
flexibilitet for en dndamalsenlig forvaltning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet samtidigt som det sikerstills att alla
sokande behandlas pd ett rittvist, transparent och icke-diskriminerande sitt som sdkerstiller rattvis konkurrens nir
det giller deras tilltrade till jarnvigsnatet.

I direktiv 2012/34/EU erkdnns medlemsstaternas ritt att inte tillimpa reglerna om tilldelning av jirnvégsinfra-
strukturkapacitet pa vissa delar av jarnvagsnitet eller pa viss jarnvagstrafik, forutsatt att ett sddant undantag frdn
unionsrittens tillimpningsomrade inte paverkar det gemensamma europeiska jirnvdgsomradets funktion. Sddana
undantag bor, i strikt begrinsade och vederborligen motiverade fall, fortsitta att gilla och medlemsstaterna bor
behdlla ratten att begdra dem i framtiden dven i samband med denna forordning.

Driften av den fasta forbindelsen under Engelska kanalen regleras sarskilt av fordraget mellan Forenade konungariket
Storbritannien och Nordirland och Republiken Frankrike om privata koncessionsinnehavares uppforande och drift
av en fast forbindelse under Engelska kanalen, som undertecknades i Canterbury den 12 februari 1986
(Canterburyfordraget), och koncessionsavtalet mellan Secretary of State for Transport, Le Ministre de I'Urbanisme du
Logement et des Transports, The Channel Tunnel Group Limited och France-Manche SA, som undertecknades den 14 mars
1986 och har andrats flera gdnger sedan dess (koncessionsavtalet). 1 enlighet med Canterburyfordraget och
koncessionsavtalet ska koncessionsinnehavarna forvalta jarnvagsinfrastrukturen och driva en pendeltrafiktjanst for
vigfordon. Direktiv 2012/34/EU 4r, med undantag for vissa bestimmelser, inte tillimpligt pd foretag vars
verksamhet dr begransad till att endast tillhandahélla pendeltrafiktjinster for vigfordon genom den fasta
forbindelsen under Engelska kanalen eller transportverksamhet i form av pendeltrafiktjanster f6r vigfordon genom
den fasta forbindelsen. P4 samma sdtt ar det inte lampligt att tillimpa denna forordning pd forvaltningen av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet for utforande av sddana tjanster. Om inte annat foreskrivs bor denna forordning vara
tillimplig pa forvaltningen av jarnvdgsinfrastrukturkapacitet for utforande av andra tjanster, sdsom person- och
godstrafik.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttande av ett gemensamt europeiskt
jarnvagsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32, ELL http:|/data.curopa.cu/eli/dir/2012/34/oj).

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett europeiskt jirnvigsndt for
konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2010/913/0j).
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Vid genomforandet av denna forordning med avseende pé en del av unionens jarnvagsndt som ar geografiskt isolerad
av havet frdn resten av unionens jarnvigsnat, for vilken det inte finns ndgot konkret behov av samordning med
andra medlemsstater eller med infrastrukturforvaltare som forvaltar jarnvagsinfrastruktur i andra medlemsstater, och
dir kapacitet dr kontinuerligt tillginglig och ingen relevant fordndring forvintas uppstd pa kort eller medellang sikt,
boér medlemsstaterna och infrastrukturforvaltare kunna folja en pragmatisk och proportionell strategi for att undvika
oproportionella kostnader och administrativa bordor, samtidigt som de fullgér de skyldigheter som faststlls i denna
forordning.

Denna forordning bor inte hindra medlemsstaterna fran att anta dtgarder som ar nodvindiga for att skydda
viasentliga sakerhets- eller forsvarsintressen eller fran att anta dtgirder som dr nodvindiga for att sakerstilla att
militdren har tillrackligt tilltrade till jarnvagsinfrastruktur.

Transportinfrastruktur dr ryggraden i ekonomin och samhallet som helhet. Viss jarnvagsinfrastruktur dr avgorande
for att sikerstalla att centrala samhallsfunktioner fungerar vil och har en strategisk betydelse for den nationella
sikerheten. I vissa fall skulle beviljandet av kapacitetsritter till en sokande kunna dventyra den allminna sikerheten
eller den allmédnna ordningen i unionen, dven pd medlemsstatsnivd, till exempel om ett jarnvigsforetag avser att
transportera farligt gods eller vapen som olagligen har forts in i unionen pa en medlemsstats jirnvégsinfrastruktur.
For att garantera en smidig, siker och trygg jarnvagstrafik och sikerstilla skyddet av sin jarnvagsinfrastruktur bor
medlemsstaterna ha ratt att krdva att infrastrukturforvaltare vagrar att bevilja eller aterkallar kapacitetsratter for en
sokande om tilltridet till deras jarnvagsinfrastruktur utgor en risk for den allmidnna ordningen eller den allminna
sikerheten, inbegripet nationell sikerhet och forsvar. Varje sddant beslut bor vara vederborligen motiverat och strikt
nodvindigt och std i proportion till det efterstrivade malet, dven med beaktande av beslutets inverkan pa
konkurrensen och pa leveranskedjornas kontinuitet, sarskilt nar det galler forsorjningen av kritiska insatsvaror, och
dir den sokta kapacitetsritten utgor en kapacitetsritt for flera jirnvigsnit. Vid bedomningen av risken for den
allminna sikerheten eller den allminna ordningen bér den berérda medlemsstaten bland andra faktorer kunna
beakta det faktum att sokanden ar foremal for restriktiva dtgarder som antagits av unionen och skilen f6r antagandet
av sddana dtgarder, att sokanden 4gs eller faktiskt kontrolleras av, eller agerar pd vignar eller uppdrag av, en person
eller en enhet som ar foremal for restriktiva dtgarder som antagits av unionen, eller att sokanden eller den personen
eller enheten 4r inblandad i olaglig verksamhet eller verksamhet som underldttar utvecklingen av ett tredjelands
militira forméga och utgor ett hot mot medlemsstatens nationella sikerhet. Ett sddant beslut bor regelbundet ses
over av medlemsstaten, sirskilt genom en bedomning av huruvida det fortfarande dr motiverat och proportionellt.
Medlemsstaten bor informera kommissionen, regleringsorganet och, nir det giller kapacitetsritter for flera
jarnvagsnat, ovriga berérda medlemsstater om det beslut som antagits och skélen till detta och bor samordna sig
med dessa andra medlemsstater om dessa uttrycker oro Gver det beslut som antagits. Om den oro som en
medlemsstat uttryckt inte undanrojes genom samordning bor den berérda medlemsstaten kunna begira en
rekommendation frin kommissionen om det beslut som antagits av en annan medlemsstat.

Medlemsstaterna bor ha ritt att ge infrastrukturforvaltaren strategisk vigledning for att sikerstdlla att planeringen
och anvindningen av jarnvégsinfrastrukturkapacitet dr forenlig med deras allminna mél och politiska riktlinjer.
Medlemsstaterna bor i synnerhet kunna kréva att infrastrukturforvaltarna genomfor specifika tidtabellsutformningar,
sdsom integrerade takttidtabeller, reserverar minimivolymer av kapacitet for vissa typer av trafik samt dterspeglar
nationella omstidndigheter och politiska prioriteringar i parametrarna for metoden for uppdelning av kapacitet och
konfliktlosning. Darvid bor medlemsstaterna respektera infrastrukturforvaltarnas operativa ansvar och sikerstilla att
de behiller ett tillrackligt handlingsutrymme for fullgérandet av alla sina uppgifter och skyldigheter.

Eftersom infrastrukturforvaltare kan behova tillimpa en specifik tidtabellsutformning kan tigtrafik pd flera
jarnvagsndt omfattas av olika tidtabellsutformningar. Mot bakgrund av detta, men dven av andra faktorer, bor
medlemsstater som ansvarar for de infrastrukturforvaltare som tilldelar kapacitetsratter for tagtrafik pa flera
jarnvagsndt som omfattas av olika tidtabellsutformningar samordna sig for att sikerstilla samstimmighet mellan
sina strategiska vigledningar och nationella krav. Eftersom olika metoder for tidtabellsplanering anvinds
i medlemsstaterna krivs dessutom 6kad samordning dven mellan infrastrukturforvaltare 6ver grinserna, sarskilt
ndr infrastrukturforvaltare dr skyldiga att forplanera kapacitet genom att anvinda takttidtabeller.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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Reglerna och forfarandena for forvaltning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet bor beakta och tillgodose behoven inom
alla segment av jarnvigsmarknaden pa ett icke-diskriminerande sitt. De bor sirskilt beakta behovet av langsiktig
stabilitet for tillgdnglig kapacitet for persontrafik, inbegripet for trafik som bedrivs inom ramen for allmin
trafikplikt, och av kortsiktig flexibilitet for godstrafik for att tillgodose efterfrdgan pd marknaden. Dirfor bor
kapacitetsforvaltningsforfarandet inte lingre ha ett 6vervigande arligt fokus, utan bor organiseras i tre efterfoljande
faser: strategisk kapacitetsplanering, planering av jarnvagstrafik och kapacitetstilldelning samt anpassning och
omplanering av kapacitet. Inforandet av bittre definierade och strukturerade faser som ger mojlighet till langsiktig
planering och kortsiktig anpassning i kapacitetsforvaltningen skulle sirskilt gynna trafik som dr mindre ldtt att
planera i forvig eller som dr mer komplicerad att hantera, sisom godstdg och grinséverskridande persontdg,
inbegripet nattdg.

En allt storre del av unionens jarnvagsnit dr antingen overbelastad eller nira dverbelastad och kan varken tillgodose
alla sokandes behov av jarnvigsinfrastrukturkapacitet eller stodja en ytterligare okning av jarnvigstransportvolymen.
Infrastrukturutveckling och digitalisering, som uppfyller de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
utarbetats enligt Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2016/797 ('), sérskilt det europeiska trafikstyrnings-
systemet for tdg (ERTMS), forvintas leda till en okning av tillginglig kapacitet pd medellang till lang sikt.
Infrastrukturforvaltare kommer dock sannolikt inte att kunna tillgodose alla ansokningar om kapacitet for
anvindning av hogt utnyttjad eller 6verbelastad jirnvagsinfrastruktur utan bor forlita sig pa sund planering for att
forutse behov, ge tidiga indikationer till sokande och underlitta kapacitetstilldelningen.

For att sikerstilla en optimal anvindning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet bor samhillsekonomiska, driftsrelaterade
och miljomissiga kriterier beaktas under planerings- och tilldelningsprocessen, sarskilt vid bedomningen av
alternativa kapacitetsuppdelningsalternativ pd en del av jirnvigsinfrastrukturen som dr hogt utnyttjad eller
overbelastad och for konfliktlosningsindamal. Sirskilt for s6kande som ansoker om kapacitet i olika medlemsstater
skulle det vara fordelaktigt om infrastrukturforvaltare anvinde en gemensam metod och en transparent uppsattning
kriterier som klargor hur dessa kriterier har beaktats och hur de har paverkat de beslut som fattats.

Det europeiska ndtverket for infrastrukturforvaltare (Enim) bor ge vigledning om hur man faststiller en gemensam
objektiv, transparent och icke-diskriminerande metod som bygger pd samhillsekonomiska, driftsrelaterade och
miljomassiga kriterier for uppdelning och tilldelning av kapacitet. Eftersom detta dr en ny metod for att besluta om
uppdelning av kapacitet eller konfliktlosning, och det kommer att vara viktigt att faststalla parametrarnas virden pa
ritt nivd, bor tillimpningen av de driftsrelaterade, samhillsekonomiska och miljomissiga kriterierna provas och
kalibreras av Enim innan de tillimpas.

Infrastrukturforvaltare bor dir sd ar relevant justera standardparametervirdena for att ta hansyn till lokala eller
nationella forhdllanden pd grundval av vedertagen metodologi och empiriska bevis.

Infrastrukturforvaltares strategiska kapacitetsplanering bor forbittra utnyttjandet av jarnvagsinfrastruktur genom att
efterfrigan pé jarnvagstrafik forutses, bland annat genom analys av forvintad utveckling av transportmarknaden,
och med hinsyn tagen till planerad utveckling och modernisering och planerat underhall av jarnvagsinfrastruktur.
Den strategiska kapacitetsplaneringen bor sakerstilla att jarnvagsinfrastrukturkapacitet tilldelas pa ett sitt som
maximerar jirnvigstrafikens virde for samhillet. Infrastrukturforvaltare bor sikerstilla att den strategiska
kapacitetsplaneringen utmynnar i alltmer detaljerad information om tillginglig kapacitet, med beaktande av
aterkopplingen fran operativa berorda parter, och att den utgor grunden for kapacitetstilldelningen.

For att sikerstdlla att kapacitet finns tillginglig for tilldelning for olika jarnvigsmarknadssegment, sirskilt for
godstrafik och grinsoverskridande jirnvagstrafik, bor infrastrukturforvaltare tilldtas att forplanera anvindningen av
kapacitet pd overbelastad eller hogt utnyttjad jarnvagsinfrastruktur och att, om det anses nodvandigt, utvidga denna
planering till andra strickor av jarnvagsndtet. Vid sddan forplanering av kapacitet bor hinsyn tas till de olika
metoderna for kapacitetstilldelning och sdrdragen hos olika jiarnvigsmarknadssegment. Forplaneringen bor
mojliggora ett bittre utnyttjande av jirnvigsinfrastrukturen genom att tdg med liknande prestandaegenskaper
grupperas i kapacitetstilldelningsfasen.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jirnvigssystemet inom
Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2016/797[oj).
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Nar infrastrukturforvaltare tilldelar kapacitet bor de folja sin strategiska planering for kapacitetsutbudet, och
samtidigt sikerstilla att kapacitet tilldelas pa ett rittvist och icke-diskriminerande sitt i enlighet med efterfrdgan pa
marknaden. Av den anledningen kan vissa ansokningar om kapacitet som inte &verensstimmer med
kapacitetsutbudsplanen komma att avslds eller ges ligre prioritet under tilldelningsfasen. Kapacitetsutbudsplanen
bor uppdateras kontinuerligt for att dterspegla den tillgingliga kapaciteten.

Foretag frdn olika jirnvigsmarknadssegment har olika formaga att forutse sina behov av jarnvigsinfrastrukturka-
pacitet. I synnerhet kan vissa leverantorer av godstransporttjanster kanske inte identifiera sina kapacitetsbehov
i tillrackligt god tid for att dessa behov ska kunna inkluderas i tdgplanen, det vill siga i drsplanen for rorelser av tig
och rullande materiel, och dessa behov kanske inte passar in i dess arliga tidtabell. Darfor bor infrastrukturforvaltare
kunna erbjuda kapacitet av tillrdcklig kvalitet och kvantitet dven for jirnvdgstrafik som har en instabil efterfragan,
organiseras med relativt kort varsel, omfattar mer 4n ett enda tdg samt kan koras upprepade gdnger under en
tidsperiod som inte sammanfaller med tagplaneperiodens lingd. I detta syfte bor det vara mojligt att reservera
kapacitet for tdgligen som sedan kan tilldelas med kort varsel.

Sokande av jarnvigsinfrastrukturkapacitet bor kunna planera och ansoka om jarnvigsinfrastrukturkapacitet pa
drsbasis genom tdgplanen. Sokande bor ocksd kunna ansoka om jirnvégsinfrastrukturkapacitet med storre
framforhéllning for stabil, flerdrig jarnvigstrafik genom ramavtal. Slutligen bor sokande kunna ansoka om kapacitet
for enskilda tdg ndra inpa trafikstart genom ad hoc-ansokningar om kapacitet eller for upprepad tagtrafik genom
ansokningar inom ramen for den rullande planeringen. Eftersom rullande planering ar sdrskilt lamplig for
godstransporttjinster pd jirnvig, pa grund av deras egenskaper, bor tilldelningen av kapacitet genom det forfarandet
for rullande planering dtminstone gilla godstransporttjanster pé jarnvag.

En betydande andel av godstransporterna pa jirnvdg sker Gver ldnga strickor och kriver grinsoverskridande
samordning mellan infrastrukturforvaltare. Det politiska maélet att 6ka jarnvagstrafiken dr ocksd beroende av en
okande persontrafik over grinser. For att underldtta och frimja okande grinsoverskridande trafik inom det
gemensamma europeiska jarnvagsomradet dr det nodvindigt att sikerstilla storre enhetlighet och harmonisering
vad giller regler och forfaranden for forvaltning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet, samtidigt som man forlitar sig pa
sektorns erfarenhet och sakkunskap for att faststilla dem. Enims roll bor darfor stirkas genom att det ges i uppdrag
att utarbeta riktlinjer for att mojliggora ett enhetligt genomférande av denna forordnings forfaranden och metoder
for forvaltning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet och en aktiv samordning av grinsoverskridande kapacitet och
trafik. I synnerhet bor Enim utarbeta europeiska ramverk for kapacitetsforvaltning, fér samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering samt for prestationsgranskning. Jarnvagsforetag,
sokande och andra operativa berérda parter bor radfrigas vid utarbetandet av dessa europeiska ramverk.

Det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning, det europeiska ramverket for samordning av gransoverskridande
trafikledning och stornings- och krishantering samt det europeiska ramverket for prestationsgranskning, vilka alla
utarbetas av Enim, bor tillhandahélla riktlinjer med gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga
arrangemang som gor det mojligt for infrastrukturforvaltarna att genomfora denna forordning pé ett enhetligt satt
i hela det gemensamma europeiska jarnviagsomradet, nir det géller forvaltning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet,
samordning av gransoverskridande trafikledning, hantering av trafikstorningar och krissituationer samt presta-
tionsgranskning. Samtidigt som dessa ramar och delarna i dessa bor vara icke-bindande och infrastrukturforvaltarna
bor behidlla ansvaret for sina operativa beslut, forvintas dndé infrastrukturforvaltarna folja ramarna sdvida inte
sirskilda omstidndigheter motiverar att de fringds. I sddana fall bor infrastrukturforvaltarna agera i enlighet med
principen f6lj eller forklara, och motivera eventuella avvikelser frin dessa ramar. Detta tillvigagangssitt gor det mojligt
att skapa balans mellan behovet av samordning och tillimpning av enhetliga strategier inom det gemensamma
europeiska jirnvigsomrddet och behovet av att anpassa forfaranden och metoder till de specifika forhéllandena
i vissa geografiska omrdden. Om Enim inte ndr en &verenskommelse om gemensamma verktyg, metoder och
forfarandemassiga arrangemang och darfor inte kan utarbeta de europeiska ramverken, eller om dessa ramverk,
i hindelse av en sddan 6verenskommelse, dr otillrackliga for att uppna de avsedda mélen, eller om det forekommer
omfattande avvikelser frdn tillimpningen av dessa ramverk som undergriver ett enhetligt genomférande av denna
forordning, bor kommissionen anta genomforandeakter med bindande regler om de gemensamma verktyg, metoder
och forfarandemissiga arrangemang som krévs for ett enhetligt genomférande av dessa europeiska ramverk eller
delar av dem.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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Enim bor utse en nitverkssamordnare som ska utfora stoduppgifter och operativa uppgifter. Nar nitverkssa-
mordnaren utses bor Enim 6verviga en icke vinstdrivande organisation med erfarenhet av och deltagande i arbetet
med att forbittra forvaltningen av jarnvagsinfrastrukturkapacitet.

Reglerna for forvaltning av gransoverskridande jarnvagstrafik under normala forhéllanden och i hindelse av
storningar bor frimja ett smidigt, motstdndskraftigt och somlost utférande av jarnvagstransporttjanster. Dessa regler
bor omfatta ett system for strukturerad samordning mellan infrastrukturforvaltare och andra berorda parter.

Driften av jarnvagsinfrastruktur kriver inte bara ett nira samarbete mellan infrastrukturforvaltare, utan ocksd en
stark samverkan med jarnvigsforetag och andra berorda parter som dr direkt involverade i jirnviagstransporter,
multimodala transporter och logistik. Det dr darfor nodviandigt att sorja for ett strukturerat samrdd mellan
infrastrukturforvaltare och andra berdrda parter. Den europeiska jarnvigsplattformen (ERP) bor vara den plattform
som hanterar detta strukturerade samrad, eftersom den forvantas bestd av foretradare for alla berorda parter som ar
involverade i jarnvigstransporttjinster, inbegripet men inte begrinsat till jarnvigsforetag, tjansteleverantorer och
operatorer av multimodala transportterminaler. ERP bor kunna forse Enim med sina yttranden under utarbetandet
av de europeiska ramarna samt bidra med konkreta erfarenheter och praktiska forslag betriffande specifika
utmaningar och bidra till att ytterligare forbittra de europeiska jarnvigstransporttjinsternas funktion.

Tillforlitligheten i jarnvagstrafiken och vetskapen i god tid i forvdg om ndr trafiken kan bedrivas 4r nigra av de
aspekter som jarnvagskunder och sokande vardesatter mest. Att tidtabeller ar tillforlitliga dr ocksd avgorande for att
jarnvigssystemet ska fungera smidigt, eftersom det finns ett starkt samspel mellan trafik och nitverkseffekter.
Avvikelser fran tidtabellen bor ddrfér begransas till ett minimum och ett system med lampliga incitament bér inféras
som ska bidra till att infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag och andra berérda parter fullgér sina dtaganden.

Genom denna forordning bor det inrittas ett system med sanktionsavgifter som ska betalas om antingen
infrastrukturforvaltaren eller sokanden inte fullgor sina dtaganden med avseende pd en tilldelad kapacitetsritt. Nivin
pa den sanktionsavgift som ska betalas bor vara effektiv, proportionell, avskrickande och icke-diskriminerande for
att sikerstilla att den planerade kapacitetsanvindningen respekteras. Nivdn pd sanktionsavgiften bor ocksd
godkinnas av regleringsorganet. Infrastrukturforvaltaren skulle kunna anvinda de avgifter for tilltrade till
jarnvigsspdr som betalas i jarnvidgsnitet som grund for att foresld nivin pd sanktionsavgifterna. Nar
sanktionsavgiften justeras bor flera faktorer beaktas, bland annat tidpunkten for anmilan av dndringen, kvaliteten
pa den alternativa kapacitet som tillhandahalls vad giller ytterligare avstind eller tidpunkt, tekniska egenskaper och
andra relevanta aspekter, eller huruvida kapaciteten kan omfordelas och anvindas av en annan sokande. Den
justering som tillimpas bor vara 1ag ndr alternativets kvalitet dr hog eller ndr kapaciteten kan omfordelas. Den
justering som tillimpas bor vara hogre ndr dndringen begirs strax fore tidpunkten for anvindningen av
kapacitetsritten eller nidr kvaliteten dr for ldg jamfort med den ursprungliga tilldelade kapacitetsritten.
Infrastrukturforvaltare i medlemsstater som inte har euron som valuta bor foreskriva sanktionsavgiftsnivier
i landets valuta som motsvarar de nivder som faststills i denna forordning i euro den dag dd den trader i kraft. Dessa
infrastrukturforvaltare uppmanas att regelbundet se over sanktionsavgiftsnivierna dven med avseende pa
vixelkursens utveckling. Detta system med sanktionsavgifter bor syfta till att pdskynda tvistlosning och minska
antalet rattstvister som ror underlitenhet att uppfylla tilldelade kapacitetsritter, och till att skapa visshet,
rattssikerhet, forutsigbarhet och transparens for bade infrastrukturforvaltare och sokande nir det giller deras
ataganden med avseende pa tilldelade kapacitetsratter.

Kontinuerlig 6vervakning av jarnvagsinfrastrukturtjinsters och jarnvigstransporttjansters kvalitet ar en forutsittning
for att forbittra tjansternas prestanda. Medan infrastrukturforvaltare bor 6vervaka och jaimfora jarnvagsinfrastruk-
turtjdnsternas och jarnvigstransporttjansternas prestanda pa nationell nivd, bor Enim Overvaka prestandan pa
unionsnivd. Det dr darfor nodvindigt att inrétta ett transparent och objektivt system med indikatorer som ger
aterkoppling om prestandaaspekter som ar relevanta for de olika operativa berorda parterna och for slutkunderna
for jarnvigstransporttjanster. Systemets huvudsakliga funktion bor vara att 6vervaka hur vil de operativa berorda
parterna fullgor sina dtaganden, och framstegen i frdga om prestanda over tid, samtidigt som hinsyn tas till olika
omstindigheter och sirdrag inom jarnvigssektorn. For att inritta ett sddant system och analysera dess resultat bor
Enim och kommissionen kunna forlita sig pd oberoende experter i form av en radgivande prestationspanel. Den
rddgivande prestationspanelen bor kunna ge oberoende rdd till Enim och kommissionen samt till de operativa
berorda parterna och de europeiska samordnarna pd alla omrdden som péaverkar jirnvigstrafikens och
jarnvagsinfrastrukturforvaltningens prestanda. Den bor ocksé bidra till prestationsgranskningsrapporten.

ELL http:/|data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/oj
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For att forbattra jarnvigsinfrastrukturtjansternas prestanda inom det gemensamma europeiska jarnvagsomradet bor
Enim utarbeta ett europeiskt ramverk for prestationsgranskning. Detta ramverk bor syfta till att sdkerstalla att alla
unionens infrastrukturforvaltare anvander gemensamma verktyg, metoder och forfarandemassiga arrangemang for
att mita prestanda med hjilp av 6verenskomna indikatorer. Det bor géra det mojligt att identifiera prestandabrister
inom unionens jirnvagsnat. Det bor syfta till att sikerstilla att infrastrukturforvaltare faststiller prestationsmal pd ett
satt som tar hansyn till sirdragen hos det jarnvigsnit som de forvaltar, men samtidigt sakerstaller samstimmighet
ndr det giller att identifiera de mest relevanta prestandabristerna. Ramverket bor gora det mojligt for
infrastrukturforvaltare att samarbeta pd unionsnivd i syfte att faststilla dtgirder for att ta itu med prestandabrister
och overvaka effekterna av dessa dtgirder. Enim bor regelbundet se over detta ramverk for att sikerstilla att den ar
dndamalsenlig.

For att sikerstilla en dandamalsenlig samordning av jarnvigsinfrastrukturforvaltare pd unionsniva bér Enim bli mer
operativt. Det bor inbegripa beslutsmekanismer som gor det méjligt for infrastrukturforvaltare att samordna den
strategiska kapacitetsplaneringen pa ett dndamalsenligt satt.

Alla medlemsstaters infrastrukturforvaltare som ansvarar for linjer som ingdr i det transeuropeiska transportnitets
(TEN-T) stomndt och utvidgade stomndt bor vara medlemmar i Enim. Andra infrastrukturforvaltare i medlems-
staterna som ingdr i den strategiska kapacitetsforvaltningen for linjer utanfor TEN-T:s stomnit och utvidgade
stomndt bor ocksa kunna delta i Enims 6verldggningar. Andra infrastrukturforvaltare skulle kunna bjudas in att delta
i Enims arbete som observatorer, men utan rostrdtt. Det ligger dessutom i unionens intresse att tillita deltagande
i Enim av infrastrukturforvaltare som ansvarar for linjer i TEN-T:s stomndt och utvidgade stomnat i de stater som ar
medlemmar i Europeiska frihandelssammanslutningen och i de sydosteuropeiska parterna i det fordrag om
upprittande av en transportgemenskap som undertecknats av unionen i enlighet med rddets beslut (EU)
2017/1937 (%), forutsatt att dessa stater eller parter tillimpar denna férordning enligt ett internationellt avtal som
ingdtts med unionen. Villkoren for deras deltagande i Enim bor faststillas inom ramen for det avtal som dessa stater
och parter ingdtt med unionen. Dessa stater och parter dr nira knutna till unionen inom transportsektorn. Pa grund
av sitt geografiska lage har de flesta dessutom viktiga jarnvagsforbindelser med medlemsstaterna eller transittrafik
mellan tva eller flera medlemsstater. Deras bidrag till Enims arbete dr dérfor viktigt.

Regleringsorganen pé jarnvigsomradet bor samarbeta pa unionsnivé for att sikerstilla en enhetlig tillimpning av
regelverket och en enhetlig behandling av sokande i hela det gemensamma europeiska jarnvidgsomradet. De bor gora
detta genom det europeiska nitverket av regleringsorgan pd jarnvidgsomradet (ENRRB) i syfte att utveckla gemensam
praxis for att fatta de beslut som de har befogenhet att fatta enligt denna forordning. I detta syfte bor ENRRB utfora
samordningsuppgifter och fr anta icke-bindande rekommendationer, yttranden eller rapporter om grinsover-
skridande jdrnvigstrafik och om jirnvigsinfrastrukturtjansters och jirnvigstransporttjansters prestanda. De
rekommendationer och yttranden som antas av ENRRB bor frimja nationella beslut som stoder de harmoniserade
forfaranden som beskrivs i de europeiska ramverken och bor inte paverka de befogenheter som regleringsorganen pé
jarnvagsomradet eller infrastrukturforvaltarna har.

En effektiv forvaltning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet och trafikledning for jarnvigen kraver utbyte av data och
information mellan infrastrukturforvaltare, sokande och andra operativa berorda parter. Detta utbyte kan bli
betydligt mer dndamalsenligt och effektivt med stod av driftskompatibla digitala verktyg och, dar sd ar mojligt,
automatisering. Specifikationer for driftskompatibilitet bor ddrfor genomforas som en prioriterad frdga och
vidareutvecklas for att hélla jimna steg med den tekniska utvecklingen och de nya forfaranden som foreskrivs
i denna forordning. I egenskap av europeisk systemmyndighet for telematikapplikationer bor Europeiska unionens
jarnvagsbyrd (ERA) delta i utvecklingen och genomférandet av de digitala verktyg som avses i denna forordning for
att sdkerstilla att de Gverensstimmer med TSD:n for telematikapplikationer enligt definitionen i direktiv (EU)
2016/797 och i enlighet med artikel 23 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/796 (°).

Rédets beslut (EU) 2017/1937 av den 11 juli 2017 om undertecknande pd Europeiska unionens vignar och om provisorisk
tillimpning av fordraget om upprittande av en transportgemenskap (EUT L 278, 27.10.2017, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/dec/
2017/1937/0j).

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/796 av den 11 maj 2016 om Europeiska unionens jirnvigsbyrd och om
upphivande av férordning (EG) nr 881/2004 (EUT L 138, 26.5.2016, s. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2016/796/0j).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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Infrastrukturforvaltare bor sikerstilla anpassning, sarskilt nar det géller digitalisering, till det arbete som utfors av det
gemensamma foretaget for Europas jarnvégar, som inrittats genom radets férordning (EU) 2021/2085 ('), genom
den styrgrupp for systempelaren och den genomforandegrupp som avses i artikel 96 respektive 97 i den
forordningen.

[ syfte att sikerstilla en smidig process for kapacitetsforvaltning och trafikledning for internationell jirnvagstrafik,
minimera dterkallanden av tilldelad kapacitet och avbrott i jarnvigsverksamheten pd grund av storningar
i jarnvdgsnatet samt ta hdnsyn till utvecklingen av infrastrukturforvaltares praxis och anvandningen av nya metoder
for kapacitetstilldelning och informations- och kommunikationsteknik, bor befogenheten att anta akter i enlighet
med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) delegeras till kommissionen med
avseende pd vissa delar av resultaten av den strategiska kapacitetsplaneringen, tidsplanen for den strategiska
kapacitetsplaneringen och kapacitetstilldelningsforfarandet, varaktigheten for dndringar av tilldelad kapacitet och
framtagandet av alternativa 16sningar for sokande, vissa delar med anknytning till tidsplanen f6r samordning, samrad
och offentliggorande av kapacitetsbegrinsningar till foljd av jirnvigsinfrastrukturarbeten, troskelvirdena for
kapacitetsutnyttjande av hogt utnyttjad och overbelastad jdrnvagsinfrastruktur, anpassningen av sanktionsav-
giftsnivderna till inflationen samt den information som ska limnas till operativa berorda parter. Det ar sarskilt viktigt
att kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrdd genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre
lagstiftning ('"). For att sikerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet
och rddet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrade till
moten i kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter att infora tekniska och operativa krav for att underldtta ett smidigt fungerande
gemensamt europeiskt jirnvidgsomrdde nidr det giller enhetliga kriterier for de krav som faststills av
infrastrukturforvaltare med avseende pd sokande, tekniska och operativa krav for beredskapsplanering, nirmare
bestimmelser om forfarandet for ingdende av ramavtal, formen for och innehallet i sddana ramavtal samt narmare
bestimmelser om forfarandet for rullande planering och med anknytning till de europeiska ramverken. Dessa
befogenheter bor utévas i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 ('2). Om den
kommitté som inrittats genom direktiv 2012/34/EU inte avger ndgot yttrande inom ramen for gransknings-
forfarandet bor kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt.

Kommissionen har meddelat sin avsikt att mot bakgrund av den planerade 6versynen av forordning (EU) 2016/796
bedoma genomforbarheten och de mojliga fordelarna med att utvidga ERA:s befogenheter till jarnvagsinfrastruk-
turkapacitet. Bedomningen skulle kunna innefatta overviganden om att anvinda ERA:s befintliga befogenheter
i sektorsomfattande samrddsforfaranden, sarskilt vid faststallandet av sekundarlagstiftning, samt en stodjande roll
i arbetet med att underlitta oberoende prestationsévervakning och en bedémning av budgetkonsekvenserna.

De regler om kapacitetstilldelning som faststalls i direktiv 2012/34/EU ersdtts med dem som faststills i denna
forordning. Diarfor bor reglerna om samarbete mellan infrastrukturforvaltare, reglerna om samarbete mellan
regleringsorgan pa jarnvigsomradet, kraven pd de delar av beskrivningen av jirnvidgsnitet som beskriver arten av
den jarnvagsinfrastruktur som ar tillginglig for jarnvagsforetag, villkoren for tilltrade till den samt principerna och
kriterierna for kapacitetstilldelning faststillas i denna forordning. Reglerna om samarbete och samordning samt de
delar av beskrivningen av jarnvigsnitet som inte ror kapacitetsforvaltning bor inte paverkas av denna forordning.

Rédets forordning (EU) 2021/2085 av den 19 november 2021 om bildande av gemensamma foretag inom ramen for Horisont
Europa och om upphivande av forordningarna (EG) nr 219/2007, (EU) nr 557/2014, (EU) nr 558/2014, (EU) nr 559/2014, (EU)
nr 560/2014, (EU) nr 561/2014 och (EU) nr 642/2014 (EUT L 427, 30.11.2021, s. 17, ELL http:|/data.europa.cu/elijreg/2021/
2085/0j).

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/oj.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststillande av allmdnna regler och
principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina genomférandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011,
s. 13, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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I efterhandsutvirderingen av forordning (EU) nr 913/2010 drogs slutsatsen att den forordningens inverkan var for
begriansad for att bidra till en trafikomstillning fran vidg till jarnvdg. Dessutom var samarbetet mellan
medlemsstaterna och infrastrukturforvaltare nar det géller forvaltning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet fortfarande
ineffektivt i ett gransoverskridande perspektiv. Den utvirderingen visade ocksd att det inte ar effektivt att forvalta
kapaciteten i godskorridorerna separat frin resten av jarnvigsnitet. Ett enda regelverk bor gilla for driften av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet, vilket konsoliderar de relaterade bestimmelserna i direktiv. 2012/34/EU och
forordning (EU) nr 913/2010. Efter en tillrdckligt ling 6vergdngsperiod bor darfor férordning (EU) nr 913/2010
upphidvas och bestimmelserna i direktiv 2012/34/EU om kapacitetstilldelning bor ersittas med den hir
forordningen.

Utarbetandet av en tagplan kréver forberedande dtgirder under de ar som foregdr den tdgplanens ikrafttradande.
Overgéngen fran det regelverk som inrittats genom direktiv 2012/34/EU och férordning (EU) nr 913/2010 till det
regelverk som inrittas genom den hir forordningen innebar darfor att forberedelserna for tdgplaner enligt det nya
regelverket bor inledas parallellt med tillimpningen av reglerna enligt det nuvarande regelverket. Darfor bor en
dubbel ordning tillimpas under en 6vergdngsperiod, varvid nodvandiga forberedande dtgarder for en tagplan bor
vara forenliga med det regelverk som ar tillimpligt pa den specifika tdgplanen. Ramavtal som ingdtts enligt det
nuvarande regelverket bor kunna fortsitta att tillimpas tills de 16per ut.

Enligt det nya regelverket bor de forberedande atgirderna for en tigplan ta sin borjan med inledandet av
kapacitetsstrategifasen fem ar innan den tdgplanen trider i kraft. Den tidsramen Gverensstimmer med tidsramen for
de avtalsoverenskommelser som ingdtts mellan medlemsstaten och infrastrukturforvaltaren, som omfattar
strukturen for de betalningar som overenskommits for att tillhandahélla finansiering till infrastrukturforvaltaren
och som omfattar en period pa minst fem dr, i enlighet med direktiv 2012/34/EU. For att det nya regelverket ska
borja tillimpas sd snart som mojligt och med beaktande av det forberedande arbete som sektorn redan utfort, skulle
tidsplanen for den verksamhet som leder till faststillandet av de tvé forsta tdgplanerna kunna forenklas genom att
kapacitetsstrategifasen forkortas. Den forsta tdgplan som omfattas av det nya regelverket bor darfor vara den tagplan
som borjar den 14 december 2030. For att folja det nya regelverket bor alla berorda parter utan drojsmal inleda de
nodvindiga forberedelserna.

I Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2022/2557 (V’) faststills atgirder for att uppnd en hog grad av
motstdndskraft for kritiska entiteter som tillhandahéller samhallsviktiga tjanster i unionen. Infrastrukturforvaltare
som omfattas av denna férordning omfattas i princip ocksd av det direktivet. Enligt direktiv (EU) 2022/2557 ska
kritiska entiteter vidta motstdndskraftsstirkande atgdrder. Enligt denna forordning ska infrastrukturforvaltare dven
vidta motstdndskraftsstarkande dtgirder i hindelse av en storning i jarnvigsnitet och krissituationer som paverkar
jarnvagstrafiken. Motstandskraftsdtgirder enligt denna forordning bor tillimpas utan att det paverkar tillimpningen
av och som komplement till direktiv (EU) 2022/2557. Infrastrukturforvaltare ska sikerstilla att de ocksa fullgér sina
skyldigheter enligt direktiv (EU) 2022/2557. Om infrastrukturférvaltare redan har vidtagit dtgarder och utarbetat
dokument enligt denna forordning som ar relevanta fér motstindskraftsstarkande atgirder enligt direktiv (EU)
2022/2557 bor de kunna anvinda dessa dtgdrder och dokument for att uppfylla kraven ndr det giller
motstdndskraftsitgarder enligt det direktivet.

Eftersom malet for denna forordning, namligen att forvalta jarnvigsinfrastrukturkapacitet och jarnvagstrafik pa ett
effektivare sitt och pé sa sitt forbattra tjansternas kvalitet och ta emot mer trafik pd jarnvagsnitet, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pd grund av atgardens gransoverskridande effekter, kan
uppnds battre pd unionsnivd, kan unionen vidta atgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget
om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna férordning inte utover
vad som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2022/2557 av den 14 december 2022 om kritiska entiteters motstdndskraft och om
upphivande av rddets direktiv 2008/114/EG (EUT L 333, 27.12.2022, s. 164, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir[2022/2557 |oj).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

Allminna bestimmelser

Artikel 1

Innehdll och tillimpningsomride

1. I denna férordning faststills de principer, regler och forfaranden som ska tillimpas pd forvaltning av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet, trafikledning, krishantering och prestationsstyrning for inrikes och internationell jarnvigs-
trafik, och pd samordning mellan infrastrukturforvaltare och andra operativa berorda parter samt de principer, regler och
forfaranden som ska tillimpas pd genomférandet av digitala verktyg till stod for kapacitetsforvaltnings- och
trafikledningsforfarandena i denna forordning. Den faststdller ocksd bestimmelser for ett europeiskt nétverk for
samordning mellan infrastrukturforvaltare och med andra berérda parter och om tillsyn 6ver kapacitetsforvaltning och

trafikledning.

2. Denna forordning ér tillimplig pd den anvindning av jdrnvigsinfrastruktur for inrikes och internationell
jarnvigstrafik som avses i artikel 1.2 i direktiv 2012/34/EU, inbegripet anliggningar for tjanster enligt definitionen
i artikel 3.11 i det direktivet.

3. Artiklarna 2 och 3 i kapitel I och kapitlen [I-V i denna férordning ska inte tillimpas pa jarnvigsinfrastruktur eller
jarnvigstrafik som en medlemsstat har undantagit frdn tillimpningsomradet for kapitel IV i direktiv 2012/34/EU i enlighet
med artikel 2.3, 2.3a, 2.4, 2.8 och 2.8a i det direktivet under de relevanta undantagens giltighetstid.

4. Denna forordning ska inte tillimpas pa jarnvagstrafik som en medlemsstat har undantagit frdn tillimpningsomradet
for kapitel IV i direktiv 2012/34/EU i enlighet med artikel 2.10 i det direktivet.

5. Denna forordning ska inte tillimpas pa foretag eller transportverksamhet som avses i artikel 2.9 i direktiv
2012/34/EU.

6.  Denna forordning ska inte gilla Cypern och Malta, sd linge som inget jarnvigssystem finns pd deras territorium.

7. Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna fran att anta atgérder som dr nodvindiga for att skydda visentliga
sikerhets- eller forsvarsintressen eller frin att anta tgdrder for att sikerstilla att militdren har tillrdckligt tilltrade till
jarnvégsinfrastruktur, sarskilt for militdra operationer och militdr utbildning, inbegripet de typer av dtgirder som foreskrivs
i artikel 49.1 a—e.

Artikel 2

Allminna ansvarsomrdden och principer

1. Denna forordning ska inte paverka infrastrukturforvaltares forvaltningsmassiga oberoende enligt artikel 4 i direktiv
2012/34/EU.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7c i direktiv 2012/34/EU ska infrastrukturforvaltare ansvara for
forvaltningen av jarnvagsinfrastrukturkapacitet och trafikledning for jarnvagen.

Hanvisningar till en infrastrukturforvaltare i alla bestimmelser om tilldelning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet i denna
forordning ska anses som hinvisningar till det tilldelningsorgan som avses i artikel 7a.3 i direktiv 2012/34/EU.

3. For att underlitta tillhandahéllandet av effektiv och dndamalsenlig jarnvédgsinfrastrukturkapacitet och trafikledning
inom unionen ska infrastrukturforvaltare som avses i artikel 58.3 samarbeta inom det europeiska nidtverk for
infrastrukturforvaltare (Enim) som avses i artikel 7f i direktiv 2012/34/EU och i enlighet med bestimmelserna om
samarbete i denna forordning.
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4. Nir infrastrukturforvaltare fullgor sina uppgifter och skyldigheter i enlighet med denna férordning ska de

a) optimera anvindningen av den tillgdngliga jarnvagsinfrastrukturen genom 4ndamalsenlig planering och samordning
i syfte att oka andelen jarnvigstransporter i forhdllande till andra transportsitt, for bdde person- och godstrafik,
i enlighet med unionens klimatmal,

b) maximera virdet for samhillet i socialt, ekonomiskt och miljomassigt hinseende av jarnvigstransporttjanster som
mojliggors av jarnvigsinfrastruktur,

c) sdkerstilla icke-diskriminerande forvaltning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet och rittvis och transparent tillgang till
denna, dven under jarnvagsinfrastrukturarbeten, i syfte att mojliggora rattvis konkurrens och sakerstilla storsta mojliga
konkurrenskraft for jarnvagstrafiken,

&

mojliggora somlos jarnvagstrafik over mer dn ett jarnvagsndt och Gver granserna genom att striva efter att undanroja
flaskhalsar och driftsrelaterade hinder,

e) sikerstilla transparens i fraga om jarnvagsinfrastrukturkapacitetens tillstdnd och tillgianglighet,

f) se over och forbittra jarnvagsinfrastrukturens prestanda i ndra samarbete med operativa berérda parter,

g) bidra till genomférandet och utvecklingen av det gemensamma europeiska jirnvdgsomradet, sirskilt genom
gemensamma europeiska tekniska och operativa regler och standarder.

Artikel 3

Infrastrukturforvaltarens opartiskhet vad giller kapacitetsférvaltning och trafikledning, inbegripet planering av
underhall

1. Infrastrukturforvaltare ska utfora uppgifterna gillande kapacitetsforvaltning och trafikledning, inbegripet planering av
underhdll, pa ett rattvist, transparent och icke-diskriminerande sitt. De personer som ansvarar for att fatta beslut om dessa
uppgifter far inte paverkas av ndgon intressekonflikt.

2. Infrastrukturforvaltare ska respektera affirssekretessen hos den information som de erhdller, i enlighet med
unionsratten och nationell ritt, inbegripet, nir sa dr limpligt, genom anonymisering av den information som delas med
andra parter.

3. Nar det galler trafikledning ska infrastrukturforvaltare sikerstilla att operativa berérda parter i hiandelse av storningar
som ror dessa berorda parter sd snabbt som mojligt far fullstindig tillgdng till relevant information. Om
infrastrukturforvaltaren beviljar tillgdng till trafikledningsprocessen ska den goéra det pa ett rittvist, transparent och
icke-diskriminerande sitt for den operativa berorda parten.

4. Nir det giller kapacitetsforvaltning och ldngsiktig planering av omfattande underhdll, modernisering och
uppgradering av jarnvagsinfrastrukturen ska infrastrukturférvaltaren samrdda med sokande, enligt definitionen i artikel 3.19
i direktiv 2012/34/EU, i enlighet med denna f6rordning, och ta storsta méjliga hinsyn till de betdnkligheter som uttryckts
av dessa sokande.
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Artikel 4

Strategisk vigledning och nationella krav

1. Medlemsstaterna fir ge infrastrukturforvaltaren strategisk vagledning pd grundval av den indikativa strategi for
utveckling av jarnvagsinfrastrukturen som avses i artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU. Denna strategiska vigledning, som ska
vara forenlig med denna forordning, ska respektera infrastrukturforvaltarens operativa ansvar, sd att infrastrukturforvalta-
ren kan optimera anvindningen av jirnvigsndtet och pd ett dndamalsenligt sitt samordna kapacitetstilldelningen for
gransoverskridande trafik. Den ska tillhandahéllas i god tid, sa att infrastrukturforvaltare kan folja de tidsfrister som anges
i bilaga I till denna forordning, och kan sirskilt omfatta eller innehalla foljande:

a) Allminna mal for den nationella jarnvigspolitiken som &r relevanta for strategisk kapacitetsplanering inom ramen for
denna férordning.

b) En 6versikt dver utvecklingen av jarnvagsinfrastrukturen, med beaktande av relevanta planer och strategier pd nationell
eller regional nivd och arbetsplanerna for de europeiska transportkorridorerna.

¢) Allmanna krav och riktlinjer for anvindning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet, som infrastrukturforvaltaren ska beakta
vid strategisk kapacitetsplanering, sarskilt nar det géller hogt utnyttjad och 6verbelastad jarnvagsinfrastruktur som avses
i artikel 23 i denna forordning.

d) En 6versikt 6ver den planerade utvecklingen av jarnvigstrafik som bedrivs inom ramen for allmin trafikplikt, vid behov
med beaktande av synpunkter frén berorda regionala eller lokala myndigheter.

2. Medlemsstaterna far foreskriva att en eller flera delar av den véagledning som avses i denna punkt ska vara bindande
genom att kréva att infrastrukturforvaltare

a) genomfor specifika tidtabellsutformningar, sdsom integrerade takttidtabeller, for bade gods- och persontrafik,

b) reserverar minimivolymer av kapacitet for de typer av jirnvigstransporttjanster som avses i artikel 14 i syfte att
aterspegla deras transportpolitiska prioriteringar,

¢) forplanerar jarnvagsinfrastrukturkapacitet med avseende pa vissa strackor och knutpunkter, i enlighet med artikel 20.5,

d) éterspeglar nationella transportpolitiska prioriteringar genom nationella parametrar i metoden for uppdelning av
kapacitet i enlighet med artikel 27 och genom nationella parametrar i metoden for formell konfliktlosning i enlighet
med artikel 39.

Sddana krav fir inte binda tillginglig kapacitet for ndgon del av jirnvigsinfrastrukturen i en sddan omfattning att
infrastrukturforvaltaren berovas ett tillrackligt handlingsutrymme for fullgérandet av alla de uppgifter och skyldigheter som
faststalls i artikel 2.4.

Tillhandahéllandet av jdrnvdgstransporttjdnster enligt specifika tidtabellsutformningar, sdsom integrerade takttidtabeller,
samradet om strategisk kapacitetsplanering och tilldelningen av de kapacitetsritter som kravs for sidana tjanster ska forbli
oppna for alla sokande och jarnvigsforetag pa rittvisa, transparenta och icke-diskriminerande villkor.

3. Om medlemsstaterna har antagit strategiska vigledningar och krav enligt punkterna 1 och 2 ska de tillhandahélla dem
i ett enda dokument och offentliggora detta dokument pa sin webbplats. Enim ska gora linkarna till dessa dokument
tillgdngliga pé sin webbplats.
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4. I syfte att stodja utvecklingen av internationell person- och godstrafik pa jarnvig ska medlemsstaterna samordna sig
i enlighet med artikel 56 for att sikerstdlla samstimmighet mellan de respektive strategiska vdgledningar och krav som de
tillhandahéller enligt den har artikeln.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av reglerna om statligt stéd fir medlemsstaterna, ndr sd ar lampligt, bevilja
infrastrukturforvaltaren ersittning som motsvarar intdktsforluster som uteslutande beror pd efterlevnaden av den
strategiska vigledningen och kraven avseende anvindningen av jarnvagsinfrastrukturkapacitet.

Artikel 5

Definitioner
I denna forordning giller de definitioner som foreskrivs i artikel 3 i direktiv 2012/34/EU.
Dessutom giller foljande definitioner:

1. force majeure: en oforutsebar, oundviklig eller exceptionell hidndelse eller situation utanfor den operativa berérda partens
kontroll, som inte kan forebyggas med rimlig framforhallning och omsorg eller l6sas genom dtgarder som, ur teknisk,
finansiell eller ekonomisk synvinkel rimligen dr mojliga for den operativa berorda parten, som faktiskt har intréffat och
kan verifieras objektivt och som tillfalligt eller permanent gér det omajligt f6r den operativa berorda parten att fullgora
sina skyldigheter i enlighet med denna forordning, direktiv 2012/34/EU eller sina avtalsenliga skyldigheter.

2. driftskompatibilitet: driftskompatibilitet enligt definitionen i artikel 2.2 i Europaparlamentets och rddets direktiv (EU)
2016/797 ().

3. operativ berrd part: en sokande, ett jirnvidgsforetag, en infrastrukturforvaltare, en behoérig myndighet som avses
i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 (**), en tjdnsteleverantor eller varje annan enhet som ar
direkt involverad i utforandet av en jirnvagstransporttjinst.

4. europeisk samordnare: den samordnare som utsetts enligt artikel 52 i Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
2024/1679 (19).

5. europeiska transportkorridorer: de korridorer som avses i artiklarna 7 och 11 i, och i bilaga III till, forordning (EU)
2024/1679.

6. ramavtal: ett rittsligt bindande allmént avtal enligt offentligrattsliga eller privatrittsliga bestimmelser vilket faststiller en
sokandes och infrastrukturforvaltarens rattigheter och skyldigheter i forhallande till den jarnvagsinfrastrukturkapacitet
som ska tilldelas och de avgifter som ska tas ut 6ver en tidsperiod som &r lingre 4n en tdgplaneperiod.

7. samtidig kapacitetstilldelning: ett forfarande genom vilket infrastrukturforvaltare tilldelar jarnvagsinfrastrukturkapacitet
som svar pa en uppsattning ansokningar om kapacitet som mottagits vid ett givet slutdatum och genom samordning av
dessa ansokningar for att sakerstdlla basta mojliga utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturen och sd ndra Overens-
stimmelse som mojligt med ansokningarna.

(" Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom
Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir[2016/797 |oj).

(**)  Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik pa jarnvdg och vig och
om upphivande av radets forordning (EEG) nr 1191/69 och (EEG) nr 1107/70 (EUT L 315, 3.12.2007, s. 1, ELL: http://data.europa.
eu/elijreg/2007/1370]0j).

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) 20241679 av den 13 juni 2024 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet, om dndring av foérordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av
forordning (EU) nr 1315/2013 (EUT L, 20241679, 28.6.2024, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2024/1679/0j).

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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8. principen om forst till kvarn: en princip for tilldelning av jarnvdgsinfrastrukturkapacitet dar ansokningar om kapacitet
i tilldelningsforfarandet prioriteras enligt deras kronologiska ordning.

9. tagldge: den jarnvigsinfrastrukturkapacitet som behovs for att framfora ett tdg mellan tvd platser under en viss
tidsperiod, vilken beskrivs som en exakt rutt med tidtabell for det taget, inklusive avgangsort och destination, tidpunkt
och dag for avgang och for ankomst, eventuella uppehéllsplatser och tillhorande avgangstider.

10. kapacitetsspecifikation: en specifikation som giller en viss kapacitetsritt och som beskriver de kommersiella och
operativa egenskaperna hos den jarnvigsinfrastrukturkapacitet som ar relevant for den berérda sokanden sa att
infrastrukturforvaltaren far tillracklig information for att kunna férbereda specifika tagligen som har dessa egenskaper.

11. jarnvdgstrafik pa flera jarnvagsndt: en inrikes eller internationell jarnvéagstransporttjanst for gods eller passagerare som
utfors pa tva eller flera jarnvagsndt som forvaltas av olika infrastrukturforvaltare; tiget kan kopplas ihop och/eller
kopplas isir och vagnar eller vagngrupper kan ha olika avgingsorter och destinationer.

12. kapacitetsratt for flera jarnvagsnat: samtliga kapacitetsratter som gor det mojligt att tillhandahalla jarnvégstrafik pa flera
jarnvagsnat.

13. uppdelning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet: ett forfarande dir andelar av den totala tillgingliga kapaciteten hos en viss del
av jarnvagsinfrastrukturen avsitts for olika typer av jarnvagstransporttjanster och for kapacitetsbegransningar pa grund
av jarnvagsinfrastrukturarbeten.

14. tdgplan: uppgifter som uppdateras fortlopande om alla planerade rorelser av tdg och rullande materiel som kommer att
dga rum pa den berorda jarnvagsinfrastrukturen, uttryckta som tilldelade kapacitetsritter, under en tagplaneperiod.

15. tagplaneperiod: den tidsperiod under vilken en viss tdgplan ar giltig.

16. jarnvagsinfrastrukturarbete: ett ingrepp i jarnvagsinfrastrukturen i syfte att utveckla, underhélla, modernisera eller
uppgradera jarnvigsinfrastrukturen enligt definitionerna i artikel 3.2a, 3.2¢c, 3.2d respektive 3.2e i direktiv
2012/34/EU.

17. regleringsorgan: det regleringsorgan som avses i artikel 55 i direktiv 2012/34/EU.
18. incident: varje hindelse, eller serie av handelser med samma ursprung, som orsakar stérningar i jirnvagstrafiken.

19. strickor och knutpunkter: en representation av jarnvigsndtet i form av ett diagram som bestdr av knutpunkter som ar
forbundna med varandra genom strackor och som ar strukturerat pd ett sitt som gor det mojligt att ta hansyn till
relevanta egenskaper hos utbudet av och efterfrigan péd jirnvigsinfrastrukturkapacitet, sdrskilt vid strategisk
kapacitetsplanering.

20. specifik tidtabellsutformning: ett sdrskilt sitt att skapa tdgldgena i en tdgplan, dven for trafik pa flera jarnvigsnit, i syfte att
uppnd sdrskilda politiska mal.

21. specialtransport: specialtransport enligt definitionen i tilligg J till kommissionens genomférandeférordning (EU)
2019/773 (V).

() Kommissionens genomf6randeférordning (EU) 2019/773 av den 16 maj 2019 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
avseende delsystemet Drift och trafikledning i jarnvigssystemet i Europeiska unionen och om upphivande av beslut 2012/757/EU
(EUT L 139 I, 27.5.2019, s. 5, ELL http://data.europa.eu/elireg_impl/2019/773/oj).
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22. takttidtabell: en specifik tidtabellsutformning som syftar till att upprepa jarnvagstrafik med regelbundna och fasta
intervall samt till att kombinera tdgligen pa strickorna och knutpunkterna i ett jarnvigsnit, eller en del av ett
jarnvigsnit, i forekommande fall med beaktande av forbindelser och anslutningstider mellan tjanster.

23. del av jarnvagsinfrastruktur: en del av jirnvagsnitets spar som identifieras av infrastrukturforvaltaren i syfte att tillimpa
sdrskilda bestimmelser i denna forordning.

24. kapacitetsbegransning: en minskning av kapaciteten, eller en minskning av infrastrukturens prestanda under dess
konstruktionsvirden, av skdl som ligger inom eller utanfor infrastrukturforvaltarens kontroll, sisom jirnvigsinfra-
strukturarbeten, forsimring av tillgngar eller extrema vdderhindelser.

KAPITEL I
Forvaltning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet

Avsnitt 1

Allminna principer for forvaltning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet

Artikel 6

Kapacitetsforvaltning

1. Infrastrukturforvaltare ska forvalta jarnvigsinfrastrukturkapacitet genom en planerings- och tilldelningsprocess som
omfattar foljande tre faser:

a) Strategisk kapacitetsplanering enligt avsnitt 2.

b) Planering och tilldelning av jarnvdgsinfrastrukturkapacitet enligt avsnitt 3.

¢) Anpassning och omplanering av tilldelad kapacitet enligt avsnitt 4.

2. Utover det innehdll som anges i bilaga IV till direktiv 2012/34/EU ska infrastrukturforvaltare i den beskrivning av
jarnvigsndtet som avses i artikel 27 i det direktivet inkludera

a) ett avsnitt om den jarnvédgsinfrastruktur som stalls till jarnvigsforetagens forfogande,

b) ett avsnitt om kapacitetsforvaltning,

¢) ett avsnitt om drift, inbegripet om trafikledning och st6rnings- och krishantering, och

d) ett avsnitt om prestationsstyrning i enlighet med bilaga V till denna forordning.

3. Beslutsfattande om kapacitetsforvaltning enligt punkt 1 i denna artikel, inbegripet bade faststillande och bedomning
av tillgdnglighet och tilldelning av kapacitetsritter, ska vara en visentlig uppgift for infrastrukturforvaltaren i den mening
som avses i artikel 3.2f i direktiv 2012/34/EU. De bestimmelser om visentliga uppgifter som faststills i det direktivet ska
tillimpas pé beslutsfattandet om kapacitetsforvaltning.
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Artikel 7

Europeiskt ramverk for kapacitetsférvaltning

1. Senast den 12 december 2027 ska Enim utarbeta och anta ett europeiskt ramverk for kapacitetsforvaltning, i enlighet med
bestimmelserna i artikel 4 och kapitel II, dir det faststills gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga
arrangemang for forvaltningen av jarnvégsinfrastrukturkapacitet och for samordningen mellan infrastrukturforvaltare och
andra operativa berorda parter. Infrastrukturforvaltare ska ta storsta mojliga hinsyn till dessa gemensamma verktyg,
metoder och forfarandemassiga arrangemang for forvaltningen av jarnvagsinfrastrukturkapacitet.

2. Nir infrastrukturforvaltare utarbetar den beskrivning av jarnvigsnitet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU
och i artikel 6.2 i denna forordning ska de ta storsta mojliga hinsyn till det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.
I beskrivningen av jiarnvigsnitet ska de forklara skalen till eventuella avvikelser frin de gemensamma verktyg, metoder och
forfarandemissiga arrangemang som faststillts i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

3. Enim ska offentliggora ett utkast till europeiskt ramverk for kapacitetsforvaltning i syfte att samrdda med den
europeiska jarnvigsplattformen (ERP) och med operativa berorda parter. ERP och operativa berorda parter far limna in sina
svar pd samradet inom tre manader frdn offentliggorandet av detta utkast.

4. Enim ska lamna det slutliga utkastet till europeiskt ramverk for kapacitetsforvaltning till det europeiska nitverket av
regleringsorgan pd jirnvigsomradet (ENRRB) senast den 12 juni 2027. ENRRB ska limna en rekommendation till Enim om
det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning inom tre manader fran mottagandet av Enims utkast. Enim ska ta storsta
mojliga hansyn till denna rekommendation nér det europeiska ramverket f6r kapacitetsforvaltning antas.

5. Det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning ska omfatta dtminstone de delar som fortecknas i bilaga III och ska
vid behov uppdateras for att ta hinsyn till operativa berorda parters erfarenheter samt Enims verksamhet. Nar det
europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning uppdateras ska Enim samrdda med ERP och med operativa berorda parter
och limna in det slutliga utkastet till ENRRB for rekommendation, i enlighet med punkterna 3 och 4 i denna artikel.

6.  Nir regleringsorganet utovar sina befogenheter avseende beskrivningen av jarnvigsnitet i enlighet med artikel 56.1
och 56.2 i direktiv 2012/34/EU ska det beakta den rekommendation om det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning
som har antagits av ENRRB, i enlighet med punkt 4 i den hir artikeln och utan att det paverkar principen om
regleringsorganens oberoende.

7. Kommissionen ges befogenhet att, i enlighet med artikel 74, anta genomforandeakter for att faststilla det europeiska
ramverket for kapacitetsforvaltning, enligt vad som avses i punkt 1 i den hir artikeln. Dessa genomforandeakter ska antas
i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.

Artikel 8
Sokande

1. Sokande ska ansoka om anvindning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet. For att anvinda saddan jarnvagsinfrastruktur-
kapacitet ska sokande som inte dr jarnvagsforetag utse ett jarnvagsforetag. Jarnvagsforetaget ska ingd en overenskommelse
med infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel 28 i direktiv 2012/34/EU. Jarnvigsforetagets ingdende av en sddan
overenskommelse paverkar inte sokandes rdtt att ingd ramavtal med infrastrukturforvaltare enligt artikel 33 i denna
forordning.
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2. Infrastrukturforvaltaren far stilla krav pa sokande for att sikerstilla att berattigade forviantningar om framtida intikter
och utnyttjande av jarnvdgsinfrastrukturen infrias. Sddana krav ska vara lampliga, transparenta och icke-diskriminerande.
De far endast innefatta bestimmelser om en ekonomisk garanti som inte overstiger en limplig nivd som star i proportion
till sokandens forvantade verksamhetsniva, och en forsikran avseende formédgan att ansoka om jarnvégsinfrastrukturka-
pacitet i overensstimmelse ddrmed. Dessa krav ska specificeras i beskrivningen av jarnvigsnitet i enlighet med punkt 2 ¢
i bilaga V.

3. Kommissionen far anta genomforandeakter for att narmare specificera de kriterier som ska foljas for tillimpningen av
punkt 2 i denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
i artikel 76.2.

Artikel 9

Forvaltning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet

1. Infrastrukturforvaltare ska sikerstilla att jarnvagsinfrastrukturkapacitet forvaltas under alla faser av det kapacitets-
forvaltningsforfarande som avses i artikel 6 i denna forordning i enlighet med principerna i artikel 26 i direktiv 2012/34/EU
och i artikel 2 i denna foérordning.

2. Nir infrastrukturforvaltare fattar beslut om jirnvédgsinfrastrukturkapacitet ska de ta hdnsyn till den strategiska
vigledning och de nationella krav for utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet som tillhandahallits av medlemsstaterna
i enlighet med artikel 4, om medlemsstaterna har tillhandahdllit sidan vigledning och sddana krav. Planering och
kapacitetstilldelning ska ske enligt rittvisa, transparenta och icke-diskriminerande forfaranden.

3. Infrastrukturforvaltare ska planera och tilldela kapacitet i storsta mojliga utstrackning, med deltagande av berorda
sokande och efterstriva losningar som ér forenliga med sokandenas kapacitetsbehov och ansékningar om kapacitetsritter,
samtidigt som de sidkerstiller en generellt optimal anvindning av jarnvagsinfrastrukturen pa det berorda jarnvagsnitet.

Artikel 10

Information om jirnvigsinfrastrukturkapacitet

1. Infrastrukturforvaltare ska forse sokande, regleringsorgan och, nér sd ar lampligt, andra operativa berorda parter med
korrekt och aktuell information om tillginglig jarnvigsinfrastrukturkapacitet under hela kapacitetsforvaltningsforfarandet,
inbegripet under den strategiska planeringsfas som avses i avsnitt 2, under de planerings- och tilldelningsforfaranden som
foreskrivs i avsnitt 3 och nar det sker dndringar av tilldelad kapacitet enligt avsnitt 4.

Infrastrukturforvaltare ska utan dr6jsmal offentliggora alla uppdateringar av den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20
och av den tdgplan som avses i artikel 32.

2. Infrastrukturforvaltare ska offentliggora den information som avses i punkt 1 i denna artikel i enlighet med
artikel 66.5.

3. Pabegiran av sokande ska infrastrukturforvaltare tillhandahélla den information som avses i punkt 1 pd grundval av
konkreta specifikationer av kommersiella och operativa behov. Nir det giller grinsoverskridande tjanster ska
infrastrukturforvaltare ta emot och besvara sddana begdranden pd ett enda stille och genom en enda atgird eller via ett
enda granssnitt.
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Artikel 11

Kapacitetsbegrinsningar till foljd av jirnvigsinfrastrukturarbeten och foérsimrad jirnvigsinfrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 7, 7a, 7c och 7e i direktiv 2012/34/EU ska jirnvégsinfrastruk-
turforvaltare planera infrastrukturarbete i enlighet med verksamhetsplanen och med de investerings- och finansierings-
program som avses i artikel 8.3 i direktiv 2012/34/EU. Om dndringar av dessa program efter antagandet av
verksamhetsplanen paverkar eller sannolikt kommer att péaverka planeringen av jdrnvagsinfrastrukturarbeten ska
infrastrukturforvaltaren i beskrivningen av jarnvagsnitet tillhandahalla en 6versikt 6ver sidana andringar och deras
sannolika inverkan.

2. Vid planering av jarnvigsinfrastrukturarbeten ska infrastrukturforvaltaren agera i enlighet med artiklarna 2.4 och 3.

Infrastrukturforvaltaren ska sirskilt pd ett balanserat sitt beakta bdde jdrnvagsinfrastrukturarbetenas inverkan pa
forvaltarens egen forvaltning av tillgdngar och ekonomiska situation och de uppskattade operativa och ekonomiska
konsekvenserna for alla berorda sokande.

3. Infrastrukturforvaltarna ska samrdda med s6kande om jarnvagsinfrastrukturarbetena inom ramen for de samord-
ningsmekanismer som avses i artikel 7e i direktiv 2012/34/EU och, nir det giller grinsoverskridande jarnvagstrafik,
i enlighet med artikel 57 i denna forordning.

4. Infrastrukturforvaltare ska i tillrickligt god tid planera, informera och samrdda med sokande om kapacitetsbegrins-
ningar till foljd av jarnvigsinfrastrukturarbeten, med beaktande av den uppskattade inverkan péd jarnvigsforetag.
Infrastrukturforvaltare ska darvid respektera den tidsplan och de krav som anges i avsnitt 3 i bilaga L.

5. For kapacitetsbegransningar som har betydande inverkan i den mening som avses i avsnitt 3 punkt 1 i bilaga I far
sokande begira att infrastrukturforvaltaren tillhandahdller alternativ planering for kapacitetsbegriansningen i syfte att
identifiera och vilja ett alternativ som tar hdnsyn till inverkan pd sokande och infrastrukturforvaltare pa ett balanserat sitt.
Infrastrukturforvaltaren ska forse dessa sokande med en vigledande planering av alternativ tillgdnglig kapacitet under
kapacitetsbegransningen.

Den vigledande planeringen ska omfatta bade den berorda linjen och, i férekommande fall, alternativa linjer, inbegripet
i andra jarnvigsndt, och ska dterspeglas i den kapacitetsmodell som avses i artikel 19 och i den kapacitetsutbudsplan som
avses i artikel 20.

6. Infrastrukturforvaltare ska beakta och begrinsa jarnvagsinfrastrukturarbetenas inverkan pa gransoverskridande trafik.
Infrastrukturforvaltare ska i enlighet med artikel 55 samordna sig vad géller dtminstone alla jarnvagsinfrastrukturarbeten pa
de jarnvigslinjer som ingdr i de europeiska transportkorridorerna och alla andra jarnvigsinfrastrukturarbeten med
betydande grinsoverskridande inverkan.

Samordningen ska sirskilt inriktas p& optimering av tidsplanen for jarnvagsinfrastrukturarbeten och tillhandahéllande av
alternativ kapacitet pd den berorda linjen och pd alternativa linjer enligt punkt 5 andra stycket, med beaktande av
sokandenas operativa och kommersiella behov.

7. Minskningar av jirnvégsinfrastrukturens kapacitet eller prestanda under dess konstruktionsvirden till foljd av
forsamring av tillgdngar, sdsom sinkning av tillaten hastighet eller axellast, ska ocksa betraktas som en kapacitetsbegrins-
ning. Sddana kapacitetsbegransningar ska inte leda till sanktionsavgifter enligt artikel 42, sdvida de inte orsakar en dndring
av egenskaperna hos en tilldelad kapacitetsritt som var okidnd for s6kanden vid tidpunkten for tilldelningen och denna
andring kategoriseras som betydande i enlighet med artikel 41.6. De informationsskyldigheter som anges i artikel 10 ska
gilla for sddana kapacitetsbegransningar.
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8.  Infrastrukturforvaltare ska sd tidigt som mojligt offentliggora information och samrada med sokande om planerade
tillfalliga kapacitetsbegransningar, om hur dessa inverkar pa kapacitet som ar tillgianglig for kommersiella andamal och om
alternativ kapacitet.

9.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 for att dndra avsnitt 3 i bilaga I om
de faktorer som anges dir har visat sig vara ineffektiva eller har lett till stora svarigheter vid genomforandet, eller om
sektorn har utvecklat ny och allmént accepterad bista praxis, i syfte att ytterligare minska inverkan av kapacitetsbegrins-
ningar till f6ljd av jarnvdgsinfrastrukturarbeten pé jarnvagstrafiken och den administrativa bordan for infrastrukturforval-
tarna, samtidigt som hinsyn tas till de berérda parternas planeringsmissiga, operativa, tekniska och kommersiella
overvdganden och till Enims erfarenheter och synpunkter.

Artikel 12

Vigran eller dterkallande av kapacitetsritter med hiinsyn till allmin ordning eller allmiin sikerhet

1. En medlemsstat far kriva att infrastrukturforvaltaren vagrar att bevilja eller aterkallar kapacitetsritter for en sokande
om de behoriga myndigheterna i den medlemsstaten konstaterar att beviljandet av sddana ritter till sokanden innebar en
allvarlig risk for den allminna ordningen eller den allmidnna sikerheten, inbegripet for den nationella sikerheten och
forsvaret i den medlemsstaten. Varje sddant beslut ska vara vederborligen motiverat och strikt nédvindigt och std
i proportion till det efterstrivade malet.

2. Utan att det paverkar konfidentialiteten for sikerhetsskyddsklassificerade uppgifter ska medlemsstaterna inom tio
dagar fran antagandet av ett beslut pd grundval av punkt 1 underritta kommissionen, regleringsorganet och, nir det giller
kapacitetsritter for flera jarnvagsnit, andra berorda medlemsstater om antagandet av ett sddant beslut och om skalen till
detta. Medlemsstaterna ska regelbundet se over alla sddana beslut.

3. Om en medlemsstat uttrycker betdnkligheter i friga om ett beslut som antagits av en annan medlemsstat pa grundval
av punkt 1 i denna artikel ska de berérda medlemsstaterna samordna sig i enlighet med artikel 56.

4. Nir det giller kapacitetsritter for flera jarnvagsndt fir en berord medlemsstat begira en rekommendation frdn

kommissionen om det beslut som antagits av en annan medlemsstat pa grundval av punkt 1.

Avsnitt 2

Strategisk kapacitetsplanering

Artikel 13

Strategisk kapacitetsplanering

1. Strategisk kapacitetsplanering ska omfatta all den verksamhet som faststills i artiklarna 14-27.

2. Strategisk kapacitetsplanering ska resultera i foljande uppsittning planeringsdokument som successivt ger alltmer
detaljerad information om tillgdnglig kapacitet:

a) Den kapacitetsstrategi som avses i artikel 18.

b) Den kapacitetsmodell som avses i artikel 19.

¢) Den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20.
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Innehallet i och tidsplanen for utarbetandet av dessa dokument anges i avsnitten 1 och 2 i bilaga L.

Dokument som utarbetas enligt forsta stycket a, b och ¢ ska goras tillgingliga av infrastrukturforvaltaren pd minst tvd av
unionsinstitutionernas officiella sprak.

3. Infrastrukturforvaltare ska anta planeringsdokumenten som grund for nista fas i planeringsprocessen.

4. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 for att dndra

i) delar av det detaljerade innehdllet i kapacitetsstrategin, i kapacitetsmodellen och i kapacitetsutbudsplanen enligt avsnitt 1

i bilaga I, och

ii) tidsfristerna i avsnitt 2 i bilaga I,

om dessa faktorer har visat sig vara ineffektiva eller har lett till stora svarigheter vid genomférandet, eller om
jarnvigssektorn har utvecklat ny och allmint accepterad bidsta praxis, i syfte att sikerstilla ett effektivt strategiskt
planeringsforfarande och dterspegla infrastrukturforvaltares och sokandes operativa intressen, med beaktande av Enims,
sokandenas, regleringsorganens och ENRRB:s erfarenheter och synpunkter vid genomférandet av avsnitten 1 och 2
i bilaga I.

5. Strategisk kapacitetsplanering ska inte inbegripa beviljande av kapacitetsritter till enskilda sokande i enlighet med
artikel 28.

Artikel 14

Allmiinna krav for strategisk kapacitetsplanering

1.  Infrastrukturforvaltare ska pd ett rittvist, transparent och icke-diskriminerande sitt beakta alla typer av
jarnvagstransporttjanster for vilka de kan komma att f4 ansokningar om kapacitet, oavsett dessas volym, storleken pé
marknaden i efterfoljande led, stabiliteten mellan pé varandra foljande tagplaner, regelbundenheten eller turtitheten inom
en given tdgplaneperiod.

2. Vid strategisk kapacitetsplanering, sarskilt i den kapacitetsmodell som avses i artikel 19 och i den kapacitetsut-
budsplan som avses i artikel 20, ska infrastrukturforvaltare gora dtskillnad mellan atminstone foljande typer av
jarnvagstransporttjanster:

a) Godstrafik.

b) Persontrafik mellan stider (langdistanstrafik).

¢) Persontrafik i stider och regioner.

Mot bakgrund av erfarenheterna frin genomforandet av denna forordning och for att stodja enhetlighet 6ver granserna i det
strategiska planeringsforfarandet far Enim, i samrdd med operativa berérda parter och med ERP, om sd dr nodvindigt
utarbeta en mer detaljerad harmoniserad forteckning som ytterligare skiljer mellan olika typer av jarnvéagstransporttjanster.
Denna forteckning ska inkluderas i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

3. Vid strategisk kapacitetsplanering, sirskilt i den kapacitetsmodell som avses i artikel 19 och i den kapacitetsut-
budsplan som avses i artikel 20, ska infrastrukturforvaltare ange den forplanerade kapacitet som ir lamplig for
tillhandahallandet av jarnvidgstrafik pé flera jarnvagsnat.
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4. I den strategiska kapacitetsplaneringen ska hinsyn ocksé tas till f6ljande:

a) Den observerade strukturen for och utvecklingen av efterfrigan pa jirnvigsinfrastrukturkapacitet, sdsom den
identifierats genom kapacitetstilldelning under tidigare tdgplaneperioder och genom den marknadsovervakning som
avses i artikel 15 i direktiv 2012/34/EU.

b) Den forvintade utvecklingen av transportbehoven och den dirav foljande efterfragan pé jarnvagstransporttjanster och
jarnvigsinfrastrukturkapacitet, i enlighet med den analys som avses i artikel 17 i denna forordning.

¢) Tillkdnnagivanden av kapacitetsbehov frin sokande och synpunkterna frin samrddet med operativa berorda parter
i enlighet med artikel 15 i denna forordning.

d) Den forvintade eller planerade utvecklingen av jarnvagsinfrastrukturkapacitet, sarskilt i enlighet med den indikativa
strategi for utveckling av jarnvagsinfrastrukturen som avses i artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU och infrastrukturfor-
valtarens verksamhetsplan som avses i artikel 8.3 i direktiv 2012/34/EU.

e) De planerade jarnvagsinfrastrukturarbeten som forvintas paverka jarnvigsnatet.

f) Sardragen hos olika jarnvdgstransportmarknader, sirskilt ndr det giller f6ljande:

i) Hastighet.

ii) Turtéthet.

iii) Tolerans for avvikelser fran det tilldelade taglaget.

iv) Mojlighet att leda om, planera om eller ersitta tjanster med andra transportsitt i hiandelse av storningar

i jarnvagsnatet.

v) Volatilitet i efterfragan pd jarnvigstransporter och det dirav foljande behovet av att planera jarnvigstrafik med en
annan tidshorisont.

5. Den strategiska kapacitetsplaneringen ska dterspegla den kapacitet som tilldelats genom ramavtal och rullande
planering.

6.  Strategisk kapacitetsplanering ska omfatta de strickor och knutpunkter som ingdr i TEN-T:s stomndt och utvidgade
stomndt enligt bilaga I till férordning (EU) 2024/1679. Infrastrukturforvaltare fir besluta att i den strategiska
kapacitetsplaneringen inkludera andra strickor och knutpunkter i det jarnvdgsndt de forvaltar. Medlemsstaterna far,
i enlighet med den strategiska vigledning som avses i artikel 4, foreskriva att infrastrukturférvaltare ska genomféra
strategisk kapacitetsplanering for andra strickor och knutpunkter i det jirnvigsnit som forvaltas av dessa
infrastrukturforvaltare.

Strategisk kapacitetsplanering ska genomforas pa en nivd som ér tillrickligt detaljerad for att mojliggora kapacitetsplanering
for jarnvigsnatet. I detta syfte ska jarnvagsnitet representeras av strackor och knutpunkter som gér det mojligt att ta hiansyn
till relevanta egenskaper for efterfrigan pa och utbudet av kapacitet.

Medlemsstaterna ska instruera infrastrukturforvaltare att ange dessa strickor och knutpunkter i det register over
infrastruktur som avses i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j

21/93



SV EUT L, 10.6.2026

7. For strategisk kapacitetsplanering ska infrastrukturforvaltare uppritta en strategisk ruttkarta i frdga om strickor och
knutpunkter som anger f6ljande:

a) Det geografiska tillimpningsomradet for den kapacitetsstrategi som avses i artikel 18, for den kapacitetsmodell som
avses i artikel 19 och for den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20.

b) De alternativa linjer som 6vervags i hindelse av kapacitetsbegransningar som avses i artikel 11 och i samband med
beredskapsplanering som avses i artikel 21.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att den strategiska ruttkartan offentliggors och att den ingér i det register 6ver infrastruktur
som avses i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.

8.  Strategisk kapacitetsplanering ska omfatta en period som bérjar fem ar fore dndringen av den tdgplan som den avser.
Infrastrukturforvaltare far forlinga perioden till mer dn fem dr, sarskilt for att stodja utvecklingen av infrastruktur inom
ramen for den indikativa strategi for utveckling av jarnvégsinfrastrukturen som avses i artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU.

9.  Infrastrukturforvaltare ska se 6ver och uppdatera resultaten av den strategiska kapacitetsplaneringen och da sarskilt
beakta foljande:

a) Utvecklingen av jarnvigsinfrastruktur.

b) Forindringarna i efterfrigan pa jarnvégsinfrastrukturkapacitet pd marknaden, inbegripet genom tillkinnagivanden av
kapacitetsbehov.

¢) Resultaten av de tilldelningsforfaranden som faststills i avsnitten 3 och 4 i detta kapitel under tidigare tigplaneperioder,
inbegripet i vilken grad sokandena har utnyttjat jarnvagsinfrastrukturkapaciteten.

d) Insikterna fran trafikledning utford i enlighet med kapitel III.
e) Resultatet av stornings- och krishantering utford i enlighet med kapitel IIL
f) Resultaten av prestationsgranskning i enlighet med kapitel IV.

10.  Enim ska utarbeta och i det europeiska ramverket for kapacitetsférvaltning inkludera riktlinjer med gemensamma
verktyg, metoder och forfarandemissiga arrangemang for strategisk kapacitetsplanering.

11.  Infrastrukturférvaltarna ska ta hinsyn till dessa riktlinjer i den beskrivning av jirnvigsnitet som avses i artikel 27
i direktiv 2012/34/EU. De ska i beskrivningen av jirnvigsndtet forklara skilen till eventuella avvikelser frin de
gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga arrangemang som faststllts i riktlinjerna.

Artikel 15

Samrid med berérda parter om strategisk kapacitetsplanering

1. Infrastrukturforvaltare ska, i enlighet med artikel 7e i direktiv 2012/34/EU, samrdda med alla operativa berorda
parter, inbegripet de som driver jarnvdgstrafik pa flera jarnvagsndt, om strategisk kapacitetsplanering, inbegripet de
planeringsdokument som avses i artikel 13.2 i denna forordning, i enlighet med den tidsplan som faststills i avsnitt 2
i bilaga I till denna forordning.

2. For samrddet med operativa berorda parter som driver jarnvigstrafik pa flera jarnvigsnit ska infrastrukturforvaltare
samordna sig i enlighet med artikel 55 och, ndr det giller europeiska och granséverskridande fragor, artikel 57.

22/93 ELL http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1184/oj



EUT L, 10.6.2026 SV

Artikel 16

Samordning av strategisk kapacitetsplanering mellan infrastrukturforvaltare

1. Infrastrukturforvaltare ska ddr sd dr relevant samordna sin verksamhet gillande strategisk kapacitetsplanering
i enlighet med artikel 55.

Samordningen ska i synnerhet sikerstalla foljande:

a) Att den strategiska planeringen ar konsekvent for alla de berorda jarnvigsniten, sirskilt nir det giller kapacitetsstrategin,
kapacitetsmodellen och kapacitetsutbudsplanen, planeringen av jirnvagsinfrastrukturarbeten och beredskapsplanering.

b) Att kapacitetsbehoven for jarnvagstrafik pd flera jarnvagsndt overvdgs pd ett lampligt sdtt i kapacitetsstrategin,
kapacitetsmodellen och kapacitetsutbudsplanen.

¢) Att en prestationsgranskning gors av den strategiska kapacitetsplaneringen och dess resultat i enlighet med kapitel IV.

d) Att alla operativa berorda parter och, dir sd ar relevant, ERP, regleringsorgan och ENRRB, de europeiska samordnarna
och medlemsstaternas myndigheter och, vid behov, andra ber6rda parter deltar.

2. Sokande ska ha ritt att framfora sina betdnkligheter nir det giller de planeringsdokument som avses i artikel 13.2 till
Enim. Enim far anta ett yttrande eller en rekommendation om dessa betinkligheter och ska informera ENRRB.

3. Infrastrukturforvaltare ska beakta alla rekommendationer som Enim antar i enlighet med punkt 2. Om
infrastrukturforvaltarna inte f6ljer rekommendationen ska de redogora for sina skil i planeringsdokumenten.

4. ENRRB ska 6vervaka samordningsprocessen och dess genomforande. ENRRB ska informera kommissionen om sina
synpunkter pd behovet av att dtgirda eventuella brister i samordningsprocessen.

Artikel 17

Analys av den férvintade utvecklingen pd transportmarknaden

1. Infrastrukturforvaltare ska regelbundet Gvervaka och analysera transportmarknaderna for att fd underlag till sin
overgripande verksamhetsstrategi, kapacitetsforvaltning och beredskapshantering samt sina investeringsbeslut.

2. Nitverkssamordnaren ska regelbundet genomféra en transportmarknadsundersokning av nitverks- och marknads-
utvecklingen for gransoverskridande jarnvigstrafik. Natverkssamordnaren ska se dver och uppdatera transportmarknads-
undersokningen ndr sd adr lampligt, och under alla omstindigheter minst vart femte &r. Resultaten av
marknadsundersokningen ska offentliggoras.

3. Transportmarknadsanalysen i den mening som avses i punkt 1 i denna artikel och den marknadsundersékning som
avses i punkt 2 i denna artikel ska sarskilt bidra till den strategiska kapacitetsplanering som avses i artikel 4, till den
uppdelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet som avses i artikel 27 och till den kapacitetstilldelning pa grundval av den
formella konfliktlosningsmekanismen som avses i artikel 39.

Infrastrukturforvaltare ska ta hinsyn till transportmarknadsanalysen i den mening som avses i punkt 1 och den
marknadsunderskning som avses i punkt 2 for att fd underlag till sin 6vergripande verksamhetsstrategi, kapacitetsforvalt-
ning och beredskapshantering samt sina investeringsbeslut.
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Artikel 18

Kapacitetsstrategi

1. Infrastrukturforvaltaren ska anta en kapacitetsstrategi som anger forvintningarna ndr det giller den framtida
utvecklingen av efterfrigan pa och utbudet av jarnvagsinfrastrukturkapacitet och infrastrukturforvaltarens vision om hur
denna utveckling ska tillgodoses.

Kapacitetsstrategin ska fungera som en grund f6r kommunikation, samrdd och samordning mellan operativa berdrda
parter.

2. Kapacitetsstrategin ska innehalla den information som fortecknas i avsnitt 1 i bilaga L.

3. Infrastrukturforvaltaren ska utarbeta, offentliggora och vid behov uppdatera kapacitetsstrategin i enlighet med den
tidsplan och det innehall som anges i avsnitt 2 i bilaga L.

Artikel 19

Kapacitetsmodell

1. Infrastrukturforvaltaren ska faststilla en kapacitetsmodell som f6rfinar kapacitetsstrategin pa grundval av resultatet av
det samrad med operativa berérda parter som avses i artikel 15 och den samrads- och samordningsverksamhet som avses
i artikel 16, inbegripet i form av det tillkinnagivande av kapacitetsbehov som avses i artikel 14.4 c.

Kapacitetsmodellen ska stodja en balanserad bedomning av kapacitetsbehoven for olika segment av jirnvigstransportt-
janster och infrastrukturforvaltares behov av att underhalla, modernisera och utveckla jarnvagsinfrastruktur, inbegripet
uppgradering av befintlig jarnvagsinfrastruktur och anliggande av ny jarnvégsinfrastruktur. Kapacitetsmodellen ska utgora
en grund for kommunikation, samrdd och samordning av strategisk kapacitetsplanering mellan operativa berorda parter.

2. Kapacitetsmodellen ska innehélla den information som fortecknas i avsnitt 1 i bilaga L. Infrastrukturforvaltarna ska
utarbeta och offentliggora kapacitetsmodellen for varje tdgplaneperiod och vid behov uppdatera kapacitetsmodellen
i enlighet med den tidsplan som anges i avsnitt 2 i bilaga I. Skyldigheten att uppdatera kapacitetsmodellen ska inte gilla om
kapacitetsutbudsplanen f6r samma tagplaneperiod har offentliggjorts.

3. Infrastrukturforvaltaren ska ha ritt att inom rimliga grinser foresld en kapacitetsmodell som skiljer sig frin de
synpunkter som mottagits under samrddet med sokande. Infrastrukturforvaltaren ska ange de tillimpliga granserna i sin
beskrivning av jarnvigsnitet. Enim ska utarbeta riktlinjer for dessa granser och inkludera dessa i det europeiska ramverket
for kapacitetsforvaltning.

4. Om infrastrukturforvaltaren inte kan utarbeta en kapacitetsmodell inom de grinser som avses i punkt 3 i denna
artikel ska den dela upp kapaciteten pa denna del av jarnvigsinfrastrukturen i enlighet med artikel 27.

5. I relevanta fall ska infrastrukturforvaltare samordna sig i enlighet med artikel 16 for att sikerstdlla att resultaten av
uppdelningen av kapacitet dr konsekventa och for att sikerstilla somlos jarnvagstrafik pa flera jarnvagsnit.

6. Infrastrukturforvaltare ska dokumentera och, dir sd ar relevant, motivera eventuella betydande avvikelser mellan
kapacitetsmodellen och kapacitetsstrategin f6r samma tagplaneperiod.
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Artikel 20

Kapacitetsutbudsplan

1. Infrastrukturforvaltaren ska uppritta en kapacitetsutbudsplan som forfinar kapacitetsmodellen pd grundval av det
samrdd med sokande som avses i artikel 15, inbegripet i form av tillkinnagivanden av kapacitetsbehov som avses
i artikel 14.4 ¢, och den samordning mellan infrastrukturforvaltare som avses i artikel 16.

Kapacitetsutbudsplanen ska ligga till grund for kapacitetstilldelning. I enlighet med kraven i avsnitten 1 och 2 i bilaga I ska
den innehélla omfattande information om

a) jarnvégsinfrastrukturkapacitet som ér tillgdnglig for tilldelning till sokande,

b) jarnvagsinfrastrukturkapacitet som inte ar tillganglig for tilldelning.

Kapacitetsutbudsplanen ska innehélla den information som fortecknas i avsnitt 1 i bilaga I.

2. Infrastrukturforvaltare ska utarbeta kapacitetsutbudsplanen i enlighet med resultaten av det forfarande for strategisk
kapacitetsplanering som avses i artiklarna 13-19 och i enlighet med den tidsplan som anges i avsnitt 2 i bilaga 1.

3. Infrastrukturforvaltare ska offentliggora kapacitetsutbudsplanen f6r varje tdgplaneperiod senast inom den tidsfrist
som anges i avsnitt 2 i bilaga I och ska kontinuerligt uppdatera planen fram till slutet av den tdgplaneperiod som den avser.
Kapacitetsutbudsplanen ska omfatta varje enskild dag i den berorda tdgplaneperioden.

4. Infrastrukturforvaltare ska dokumentera och, dir sd ar relevant, motivera eventuella betydande avvikelser mellan
kapacitetsutbudsplanen och kapacitetsmodellen f6r samma tdgplaneperiod.

5. Ikapacitetsutbudsplanen far infrastrukturforvaltare ange jirnvagsinfrastrukturkapacitet som forplanerad. Forplanerad
kapacitet innebar att infrastrukturforvaltaren faststéller egenskaper och volymer for den kapacitet som sokande kan ansoka
om, faststiller regler for tilldelning av siddan kapacitet och faststiller forfarandet for hur sddan kapacitet kan begiras,
i enlighet med artikel 22. De angivna egenskaperna, reglerna och tilldelningsforfarandena ska beaktas vid tilldelningen av
forplanerad kapacitet.

6.  Forplanerad kapacitet ska presenteras i kapacitetsutbudsplanen i form av kapacitetsplaneringsobjekt enligt artikel 22,
vilka specificerar kapacitetens volym och egenskaper och som ar kopplade till tilldelningsregler och tilldelningsforfaranden
genom vilka sddan kapacitet gors tillganglig.

7. Infrastrukturforvaltaren ska ha ritt att inom rimliga granser foresld en kapacitetsutbudsplan som skiljer sig frén de
synpunkter som mottagits under samrddet med sokande. Infrastrukturforvaltaren ska ange de tillimpliga granserna i sin
beskrivning av jarnvigsnitet. Enim ska utarbeta riktlinjer for dessa grinser och inkludera dessa i det europeiska ramverket
for kapacitetsforvaltning.

8. Om infrastrukturforvaltaren inte kan utarbeta en kapacitetsutbudsplan inom de grinser som avses i punkt 7 i denna
artikel ska den dela upp kapaciteten pa denna del av jarnvigsinfrastrukturen i enlighet med artikel 27.

9.  Irelevanta fall ska infrastrukturforvaltare samordna sig i enlighet med artikel 16 for att sikerstilla att resultaten av
uppdelningen av kapacitet dr konsekventa och for att sikerstilla somlos jarnvagstrafik pa flera jarnvigsnit.
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10.  Infrastrukturforvaltaren ska limna in utkastet till kapacitetsutbudsplan till regleringsorganet for granskning, varefter
regleringsorganet ska analysera planen och far fatta beslut om att infrastrukturforvaltaren ska dndra kapacitetsutbudsplanen
om det i analysen konstateras att planen inte foljer denna forordning eller direktiv 2012/34/EU eller principerna om
transparens och icke-diskriminering, i enlighet med de tidsfrister som avses i avsnitt 2 i bilaga I till denna férordning.

Dir sd dr relevant ska regleringsorganen samordna sig med andra regleringsorgan.

11.  Enim ska utarbeta riktlinjer, och inkludera dessa i det europeiska ramverket for kapacitetsférvaltning, i vilka foljande
ska anges:

a) Metoderna for offentliggorande av kapacitetsutbudsplanen, inbegripet digitala tjdnster, verktyg, funktioner och
granssnitt.

b) Processen for samrdd med sokande om kapacitetsutbudsplanen.

Artikel 21
Beredskapsplanering

1. Infrastrukturforvaltare ska inrdtta och genomféra ett kontinuerligt forfarande for beredskapsplanering for att
forbereda sig pa storningar i driften av jarnvagsndtet och pa andra krissituationer som paverkar jarnvigstrafiken.

Beredskapsplanering ska utgora grunden for trafikledning och stérnings- och krishantering i enlighet med artikel 44, i syfte
att mojliggora snabba insatser i sddana situationer och minimera deras inverkan pd jarnvagstrafiken.

Infrastrukturforvaltare ska dokumentera resultaten av sin beredskapsplanering i en beredskapsplan.
2. Beredskapsplanering ska sdrskilt omfatta foljande:

a) Faststillande av alternativa linjer, i forekommande fall, inbegripet i andra jirnvdgsndt, som gor det mojligt att leda om
trafiken om delar av jarnvagsinfrastrukturen som ingdr i TEN-T:s stomnit och utvidgade stomnit inte ir tillgiangliga, och
av strackor och knutpunkter som omfattas av dokumenten for strategisk kapacitetsplanering.

b) En vigledande planering av den tillgingliga jarnvigsinfrastrukturkapaciteten pd de alternativa linjer som faststalls
i enlighet med led a, vilket ger transparens i friga om den jirnvigsinfrastrukturkapacitet som finns tillginglig pa sddana
linjer och som kan utnyttjas vid incidenter och, i synnerhet, vid storningar i jarnvigsnitet i enlighet med artikel 48.

¢) Faststillande av regler och forfaranden for trafikledning och krishantering, inbegripet utbyte av information mellan
infrastrukturforvaltare, andra operativa berorda parter och andra berorda parter sisom myndigheter med ansvar for
jarnvagstrafik eller sikerhets- och katastrofinsatser, samt kriterier for aktivering av dessa forfaranden.

d) Identifiering och forteckning av organ som ska informeras i hdndelse av allvarliga incidenter eller allvarliga stérningar
i tagtrafiken.

e) Andra forberedelser som dr nodvindiga for stérnings- och krishantering i enlighet med artikel 44 och med det
europeiska ramverk for samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses
i artikel 46.

3. Infrastrukturforvaltare ska sdkerstilla att beredskapsplaneringen dr forenlig med den strategiska kapacitetsplaner-
ingen, i synnerhet kapacitetsstrategin, kapacitetsmodellen, kapacitetsutbudsplanen samt planeringen av jirnvigsinfra-
strukturarbeten enligt artikel 11.
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4. Resultaten av beredskapsplaneringen, sirskilt faststallandet av alternativa linjer i enlighet med punkt 2 a och den
vagledande kapacitetsplaneringen for alternativa linjer i enlighet med punkt 2 b, ska ingd i kapacitetsmodellen och
i kapacitetsutbudsplanen.

5. Kommissionen ska anta genomforandeakter med nirmare uppgifter om det forfarande och de kriterier som ska foljas
vid tillimpningen av punkt 2 i denna artikel, sdrskilt i situationer som kan péverka griansoverskridande trafik. Dessa
genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.

Artikel 22

Kriterier och forfaranden for tilldelning av férplanerad kapacitet och for faststillande av kapacitetsplanerings-
objekt

1. Infrastrukturforvaltare ska tilldela forplanerad kapacitet som ingdr i den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20
genom rittvisa, transparenta och icke-diskriminerande kriterier och forfaranden.

Infrastrukturforvaltare ska inkludera dessa kriterier och forfaranden i beskrivningen av jarnvigsnitet, med beaktande av den
gemensamma ram som avses i punket 4.

2. Infrastrukturforvaltare fir gruppera kapacitetsplaneringsobjekt nir kapacitet forplaneras for en specifik tidtabe-
llsutformning, sdsom forplanerade tdgldgen, i enlighet med den strategiska vigledning som avses i artikel 4, om sddan
vigledning ges, och med hinsyn till marknadens behov sdsom de uttryckts av sokande.

3. Kapacitetsplaneringsobjekt ska faststlla kdnnetecken och egenskaper hos olika typer av forplanerad kapacitet,
inbegripet kapacitet som sokande kan ansoka om, kapacitet som reserverats for jarnvagsinfrastrukturarbeten och kapacitet
som redan tilldelats. Dessa kidnnetecken och egenskaper ska omfatta alla aspekter som ir relevanta for specifika typer av
forplanerad kapacitet, sdsom linje, tidsplanering, garanterad eller erforderlig minimihastighet, maximal lingd, tekniska
parametrar och antal tdgligen som ingdr for sdvil godstrafiktjanster som persontrafiktjanster.

4. Enim ska utarbeta en gemensam ram for de kriterier och forfaranden som avses i punkt 1 och ska inkludera den i det
europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning. I den gemensamma ramen ska fordelarna med att reservera kapacitet for
sdrskilda typer av jarnvagstjanster eller tilldelningsforfaranden balanseras mot behovet av att sakerstdlla flexibilitet for att
tillgodose marknadens behov vad giller kapacitetstilldelning. Darfor ska det genom den gemensamma ramen ges méjlighet
att godta ansokningar om kapacitetsratter som inte dr forenliga med kapacitetsutbudsplanen, och behovet av att anpassa
kapacitetsutbudsplanen i enlighet med detta ska beaktas.

5. Enim ska utarbeta specifikationer for kapacitetsplaneringsobjekt i méanniskoldsbart och maskinldsbart format. Enim
ska inkludera dessa specifikationer i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning. Enim ska pé grundval av sina
erfarenheter av tillimpningen av den hir artikeln informera kommissionen om mojliga dndringar av de tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet som foreskrivs i direktiv (EU) 2016/797 och de genomférandeakter som antagits pa
grundval av det direktivet, i enlighet med artikel 66.3 i denna forordning.
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Artikel 23

Hogt utnyttjad och dverbelastad jirnvigsinfrastruktur

1. Infrastrukturforvaltare ska utan drojsmal forklara en del av jarnvagsinfrastrukturen som antingen hogt utnyttjad eller
overbelastad om minst ett av foljande villkor dr uppfyllt:

a) Utnyttjandet av jarnvagsinfrastrukturkapaciteten har 6verskridit troskelvirdena for hogt utnyttjad jarnvigsinfrastruktur
eller for 6verbelastad infrastruktur under de referensperioder som anges i bilaga Il under foregdende eller innevarande
tdgplaneperiod.

b) Infrastrukturforvaltare ar skyldiga att dela upp kapaciteten i den strategiska kapacitetsplaneringen i enlighet med
artikel 19.4 eller 20.8.

¢) Storre jarnvigsinfrastrukturarbeten som leder till kapacitetsbegransningar och som planeras i enlighet med artikel 11
leder till att kapaciteten blir hogt utnyttjad eller dverbelastad.

Infrastrukturforvaltare ska bedoma utnyttjandet av jarnvigsinfrastrukturkapacitet pa grundval av objektiva, transparenta
och lampliga forfaranden och metoder.

2. Enim ska utarbeta en gemensam metod rorande utnyttjande av jarnvagsinfrastrukturkapacitet. Denna metod ska
inkluderas i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

3. Iden forklaring som avses i punkt 1 ska tagplaneperioden, jarnvagsinfrastrukturdelen och de specifika tidsperioder
som det handlar om anges.

4. Enskilda ansokningar om kapacitet som stdr i konflikt med varandra och som avser tilldelning under
tdgplaneperioden fir inte utgora skdl for att forklara en del av jarnvidgsinfrastrukturen som hogt utnyttjad eller
overbelastad, sdvida inte minst ett av villkoren i punkt 1 4r uppfyllt.

5. Om en del av jarnvigsinfrastrukturen har forklarats som hogt utnyttjad eller 6verbelastad ska infrastrukturférvaltaren
gora en kapacitetsanalys i enlighet med artikel 24, sévida inte en kapacitetsforstarkningsplan i enlighet med artikel 25 som
tar itu med alla relevanta faktorer har genomférts under de fem ar som foregdtt forklaringen av den delen av
jarnvégsinfrastrukturen som hogt utnyttjad eller 6verbelastad eller redan héller pé att genomforas.

6.  For jarnvagsinfrastrukturdelar som forklarats som hogt utnyttjade eller overbelastade ska infrastrukturforvaltare
reservera kapacitet i den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20, med beaktande av resultatet av den kapacitetsanalys
som avses i artikel 24.

7. Medlemsstaterna ska instruera infrastrukturforvaltare att ange delar av jarnvégsinfrastrukturen som forklarats som
hégt utnyttjade eller overbelastade i det register 6ver infrastruktur som avses i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.

8.  De forfaranden och kriterier som ska tillimpas nir jarnvagsinfrastruktur ar 6verbelastad ska faststillas i beskrivningen
av jarnvagsndtet och ska ta hansyn till alla dtgirder och kriterier som antagits i enlighet med artikel 27.

9.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 i syfte av att dndra de troskelvirden
for kapacitetsutnyttjande och de referensperioder som anges i bilaga I om dessa faktorer har visat sig vara ineffektiva eller
har lett till stora svarigheter vid genomforandet, eller om sektorn har utvecklat ny och allmént accepterad basta praxis,
i syfte att sdkerstilla en effektiv forvaltning av jarnvigsinfrastrukturkapacitet pd hogt utnyttjad och 6verbelastad
jarnvégsinfrastruktur och for att aterspegla infrastrukturforvaltares och sokandes operativa intressen, med beaktande av
erfarenheter frn Enim, infrastrukturforvaltare, sokande och andra operativa berorda parter, regleringsorgan och ENRRB vid
genomforandet av den hir artikeln.
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Artikel 24

Kapacitetsanalys for hogt utnyttjad eller 6verbelastad jirnvigsinfrastruktur

1. Infrastrukturforvaltaren ska utfora en kapacitetsanalys inom sex mdnader efter det att jarnvigsinfrastrukturen
forklarats vara hogt utnyttjad eller 6verbelastad, sdvida inte en kapacitetsforstirkningsplan som tar itu med alla relevanta
faktorer har genomforts under de fem ar som foregér forklaringen av infrastrukturen som hogt utnyttjad eller 6verbelastad
eller redan haller pa att genomforas.

I kapacitetsanalysen ska faststillas de begransningar av jarnvagsinfrastrukturkapacitet som férhindrar att de kapacitetsbehov
som uttrycks av sokande tas med i kapacitetsmodellen eller i kapacitetsutbudsplanen, eller som forhindrar att ansokningar
om jdrnvigsinfrastrukturkapacitet tillgodoses pa ett tillfredsstillande sitt.

Kapacitetsanalysen ska ocksd innehélla en forsta vigledande uppsittning mojliga dtgarder som ska vidtas pd kort, medellang
och lang sikt for att minska overbelastningen och oka tillgangen till kapacitet.

2. Kapacitetsanalysen ska beakta jarnvigsinfrastrukturens egenskaper nir det giller jarnvagsinfrastrukturkapacitet,
formaga och driftskompatibilitet, driftsforfaranden, arten av tjanster som utfors och effekten av alla dessa faktorer pa
jarnvagsinfrastrukturkapaciteten. De dtgdrder som ska overvigas ska sarskilt inkludera omledning av trafik, inbegripet via
olika jirnvdgsndt i tillimpliga fall, dndring av tidtabell, dndrade hastigheter, harmonisering av driftsforfaranden och
forbattringar av jarnvédgsinfrastrukturen.

3. Infrastrukturforvaltare ska samrdda med s6kande om utkastet till kapacitetsanalys i enlighet med artikel 7e i direktiv
2012/34[EU och, om den berorda delen av jarnvagsinfrastrukturen ingdr i en europeisk transportkorridor, i enlighet med
artikel 57 i denna forordning.

Infrastrukturforvaltaren ska offentliggora resultatet av kapacitetsanalysen pa sin webbplats. Enim ska gora linkarna till
resultatet av kapacitetsanalysen tillgdngliga pd sin webbplats.

4. Infrastrukturforvaltare ska nir sd ir relevant ta hansyn till resultaten av alla kapacitetsanalyser som utférts, inbegripet
i andra berorda jdrnvigsndt, enligt denna artikel vid strategisk kapacitetsplanering, sirskilt i kapacitetsstrategin,
kapacitetsmodellen och kapacitetsutbudsplanen.

Resultaten av kapacitetsanalysen ska dverlimnas till de myndigheter i medlemsstaterna som ansvarar for utarbetandet av
den indikativa strategi for utveckling av jarnvigsinfrastrukturen som avses i artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU och till den
berorda europeiska samordnaren.

Artikel 25

Kapacitetsforstirkningsplan

1. Senast sex manader efter det att den kapacitetsanalys som avses i artikel 24 har avslutats ska infrastrukturforvaltaren
uppritta en kapacitetsforstarkningsplan for delar av jarnvagsinfrastrukturen som forklarats som overbelastade, i enlighet
med artikel 23.

I kapacitetsforstarkningsplanen ska foljande identifieras:

a) Orsakerna till overbelastningen.

b) Den sannolika framtida trafikutvecklingen.

¢) Hinder for jarnvigsinfrastrukturutveckling.
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d) Alternativ och kostnader for kapacitetsforstirkning, inklusive de &dtgdrder som avses i artikel 24.2 och sannolika
andringar av tilltradesavgifter.

Pd grundval av en kostnads-/nyttoanalys for de mojliga atgdrder som angetts ska kapacitetsforstarkningsplanen ocksa
faststilla dtgarder som ska vidtas for att forstirka jarnvagsinfrastrukturkapaciteten, inbegripet en tidsplan for genomf6rande
av atgidrderna.

2. Kapacitetsforstirkningsplanen ska upprittas efter samrdd med anvindare av den relevanta overbelastade
jarnvagsinfrastrukturen i enlighet med artikel 15.

En medlemsstat far besluta att planen ska underkastas dess férhandsgodkdnnande.

3. Den berorda medlemsstaten ska ta hansyn till kapacitetsforstarkningsplaner vid fornyelsen av den indikativa strategi
for utveckling av jarnvigsinfrastrukturen som avses i artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU.

Den berorda europeiska samordnaren ska beakta kapacitetsforstarkningsplanen i den arbetsplan som avses i artikel 53
i férordning (EU) 2024/1679.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 42 i denna forordning ska infrastrukturforvaltaren upphora att ta ut
avgifter for den relevanta jirnvagsinfrastrukturen enligt artikel 31.4 i direktiv 2012/34/EU i nigot av foljande fall:

a) Om infrastrukturforvaltaren inte upprittar en kapacitetsforstarkningsplan.

b) Om infrastrukturforvaltaren inte lyckas genomféra de dtgarder som anges i kapacitetsforstiarkningsplanen.

5. Trots vad som sidgs i punkt 4 fir infrastrukturforvaltaren, med forbehdll f6r godkdnnande frdn regleringsorganet,
fortsdtta att ta ut dessa avgifter i ndgot av foljande fall:

a) Om kapacitetsforstarkningsplanen inte kan genomforas pa grund av faktorer utanfor infrastrukturforvaltarens kontroll.

b) Om de alternativ som stdr till buds 4r inte ekonomiskt eller finansiellt hallbara.

Artikel 26

Sdrskild jirnvigsinfrastruktur

1. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna artikel ska jarnvégsinfrastrukturkapacitet anses vara tillganglig
for anvindning av alla typer av trafik som ar kompatibla med den rutt som 4r avsedd for trafik i enlighet med direktiv (EU)
2016/797 och de specifikationer som faststills i genomforandeakter som antagits pa grundval av det direktivet.

2. Om det finns limpliga alternativa linjer och det i enlighet med forfarandet i artikel 27 kan visas att detta dr motiverat
ur ett socialt, ekonomiskt och miljomissigt perspektiv, far infrastrukturforvaltaren, efter samrdd med berorda parter, ange
att vissa delar av infrastrukturen ar avsedda for anvindning av specificerade typer av trafik. I sddana fall ska
infrastrukturforvaltaren ange detta i de planeringsdokument som avses i artikel 13.2 och i beskrivningen av jarnvigsnitet
och reservera kapacitet for de specificerade typerna av trafik i kapacitetsutbudsplanen.

Att jarnvagsinfrastruktur har angivits som avsedd for anvandning av specificerade typer av trafik ska inte hindra andra typer
av trafik fran att anvinda sddan jarnvigsinfrastruktur om kapacitet finns tillginglig.

3. Medlemsstaterna ska sikerstilla att den jarnvagsinfrastruktur som faststillts enligt punkt 2 i denna artikel anges i det
register 6ver infrastruktur som avses i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.
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Artikel 27

Uppdelning av kapacitet i jirnvigsinfrastruktur som har forklarats vara hogt utnyttjad eller 6verbelastad

1. Infrastrukturforvaltaren ska dela upp kapaciteten pa de delar av jarnvagsinfrastrukturen som har forklarats vara hogt
utnyttjade eller 6verbelastade med hjdlp av en rittvis, transparent och icke-diskriminerande metod.

Infrastrukturforvaltaren ska i detalj ange metoden, inbegripet alla tillimpliga parametervirden, i beskrivningen av
jarnvagsndtet med beaktande av det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning. Parametervirden som faststills av
infrastrukturforvaltaren ska vara foremadl for samordning i enlighet med artikel 7e d i direktiv 2012/34/EU.

Infrastrukturforvaltaren ska ta hdnsyn till behovet av kapacitet for jirnvégstrafik pa flera jarnvigsnat.

2. Den metod som avses i punkt 1 ska omfatta fljande:

a) Utformning av alternativa scenarier for att dela upp den tillgingliga kapaciteten for olika typer av jarnvagstransportt-
janster, inbegripet, nir sd dr mojligt, tillhandahallande av alternativ kapacitet pd andra linjer eller alternativa tidpunkter.

b) Utvirdering och rangordning av de scenarier som avses i led a i denna punkt, med beaktande av de driftsrelaterade,
samhillsekonomiska och miljomissiga kriterier som anges i punkt 3 i denna artikel.

¢) Val av det hogst rankade scenariot pd grundval av den utvirdering som avses i led b i denna punkt och dndring av
kapacitetsmodellen och kapacitetsutbudsplanen i enlighet med detta.

Metoden ska gora det mojligt att beakta behovet av jarnvagstrafik pa flera jarnvagsnit i sin helhet.

3. Den utvirdering som avses i punkt 2 b ska baseras pa, men inte begrinsas till, foljande driftsrelaterade,
samhillsekonomiska och miljomassiga kriterier, med forbehall for tillgdngen till uppgifter och med beaktande av tekniska
och operativa 6verviganden och utnyttjandet av jarnvigsinfrastrukturen:

a) Driftskostnader for operatérer av jirnvagstransporttjinster och dérav foljande inverkan pé priserna for jarnvigstrans-
porttjansternas kunder.

b) Tidsrelaterade kostnader for jarnvagstransporttjansternas kunder.

¢) Konnektivitet och tillginglighet for personer och regioner som betjinas av jirnvigstransporttjdnsterna, inbegripet
forbindelsernas kvalitet, sarskilt nar det galler anslutningstider och turtithet f6r person- och godstrafik pa jarnvag.

d) Inverkan pd transporternas externa kostnader, sdsom olyckor, utslipp av luftfororeningar och vixthusgaser samt buller
till foljd av jarnvigstransporttjanster och deras troliga alternativ.

e) Antal personer och volym av gods som transporteras.

4. Enim ska faststilla en rdttvis, transparent och icke-diskriminerande metod och uppritta en forteckning over
parametrar for jarnvagstransporttjanster och driftsrelaterade, samhallsekonomiska och miljomaéssiga kriterier som ar
nodvindiga for den bedomning som avses i punkt 3. Dir sd dr relevant ska Enim ange standardparametervirden eller
intervall for standardvirden. Enim ska sikerstilla att parametervirdena ar tillridckligt provade och kalibrerade i ett operativt
sammanhang.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1184/oj 31/93



SV EUT L, 10.6.2026

Enim ska inkludera metoden och forteckningen Gver parametrar och standardvirdena for parametrarna i det europeiska
ramverket for kapacitetsforvaltning.

Infrastrukturforvaltaren ska, ddr sd ar relevant, justera standardparametervirdena for att ta hansyn till lokala eller nationella
forhéllanden pd grundval av vedertagen metodologi och empiriska bevis och, i tillimpliga fall, tillimpa medlemsstaternas
krav i enlighet med artikel 4.2 d.

Avsnitt 3

Planering och kapacitetstilldelning

Artikel 28

Kapacitetsritter

1. Sokande far, enligt offentligrittsliga eller civilrittsliga bestimmelser, hos infrastrukturforvaltaren ansoka om ett avtal
som ger kapacitetsritter avseende jarnvagsinfrastruktur mot den avgift som avses i kapitel IV avsnitt 2 i direktiv
2012/34/EU.

Infrastrukturforvaltare ska tilldela sokande kapacitetsritter avseende jarnvigsinfrastruktur i form av ndgot av f6ljande:
a) Kapacitetsspecifikationer.
b) Téglagen.

Enim ska faststdlla kapacitetsspecifikationernas egenskaper och inkludera dessa i det europeiska ramverket for
kapacitetsforvaltning.

2. Infrastrukturforvaltare ska omvandla de kapacitetsritter som tilldelas i form av en kapacitetsspecifikation till
kapacitetsritter i form av ett taglage fore tagets faktiska avgdng, i enlighet med de tidsfrister som anges i avsnitten 4, 5 och 6
i bilaga 1.

3. Kapacitetsratter i form av ett tdglage far tilldelas sokande for hogst en tdgplaneperiod. Kapacitetsratter i form av en
kapacitetsspecifikation far tilldelas for mer dn en tgplaneperiod i enlighet med artiklarna 33 och 35.

4. Savida inget annat anges i denna forordning ska infrastrukturforvaltares och sokandes respektive rittigheter och
skyldigheter i samband med kapacitetstilldelning faststillas i avtal eller i nationell ritt.

5. En kapacitetsritt som tilldelats en sokande far av mottagaren inte overldtas till ett annat foretag eller f6r en annan
verksamhet.

Varje form av overldtelse ska medfora uteslutning frdn ytterligare kapacitetstilldelning under innevarande tagplaneperiod
och nistfoljande tagplaneperiod.

Ndr ett jarnvigsforetag anvander kapacitet for att utfora tjanster for en sokande som inte dr ett jarnvigsforetag ska detta inte
anses som en overldtelse. En sokande som inte dr ett jarnvagsforetag ska minst tio dagar innan kapaciteten anvinds
underritta infrastrukturforvaltaren om vilket jarnvigsforetag som kommer att anvinda kapaciteten. Denna information ska
omfatta bevis pd jarnvigsforetagets godkinnande.

6.  Nir en sokande avser att ansoka om jirnvagsinfrastrukturkapacitet for att bedriva persontrafik i en medlemsstat dér
rtten till tilltrade till jirnvagsinfrastruktur 4r begrdnsad i enlighet med artikel 11 i direktiv 2012/34/EU, ska sokanden
informera de berorda infrastrukturforvaltarna och regleringsorganen minst 18 manader innan den tdgplan som ansokan
om kapacitet avser trader i kraft. For att de ber6rda regleringsorganen ska kunna bedoma den potentiella ekonomiska
inverkan pa befintliga avtal om allmén trafik, ska regleringsorganen sikerstilla att varje behorig myndighet som har beviljat
persontrafik pd jarnvdg pa den berdrda linjen i enlighet med ett avtal om allmén trafik, varje annan berord behorig
myndighet med ritt att begrdnsa tilltradet enligt artikel 11 i direktiv 2012/34/EU och varje jarnvagsforetag som fullgor
avtalet om allmin trafik pd denna persontrafiklinje informeras utan oskaligt drojsmal och senast inom tio dagar.
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Artikel 29
Metoder for kapacitetstilldelning

1. Infrastrukturforvaltare ska bevilja sokande kapacitetsritter genom de tilldelningsforfaranden som avses i artiklarna
33-36.

Andringar av tilldelad kapacitet ska ocksd anses som kapacitetstilldelning.

2. Infrastrukturforvaltare ska tilldela jirnvigsinfrastrukturkapacitet via digitala verktyg och digitala tjdnster i enlighet
med artikel 66.

3. Infrastrukturforvaltaren ska aterkalla en kapacitetsratt som under minst en manad har utnyttjats under en troskelkvot,
om detta inte berodde pd andra orsaker dn ekonomiska som sokanden inte kunnat rdda over. I sidana fall ska
infrastrukturforvaltaren informera regleringsorganet.

Enim ska faststilla intervallen for troskelkvoten och inkludera dessa i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

Infrastrukturforvaltare ska faststilla troskelkvoten i beskrivningen av jarnvdgsnitet med hinsyn till de intervall for
troskelkvoten som faststéllts av Enim.

Regleringsorganet ska Overvaka att skyldigheterna enligt denna punkt tillimpas pd ett rdttvist, transparent och
icke-diskriminerande sitt och utreda eventuella klagomal som inkommer.

4. Om infrastrukturforvaltaren i enlighet med punkt 3 daterkallar kapacitetsritter for flera jarnvigsndt ska det
regleringsorgan som ansvarar for den infrastrukturforvaltaren underritta berdrda regleringsorgan och ENRRB.

Artikel 30

Tilldelning och samordning av kapacitetsritter for flera jirnvigsnit

1. Sokande ska genom de tilldelningsforfaranden som avses i artiklarna 33-36 ha ritt att ansoka om kapacitetsratter for
flera jarnvagsndt, inbegripet hela tur- och returresan, och fi svar pa sddana ansokningar genom en enda kontaktpunkt som
inrittats i enlighet med artikel 66.5.

Infrastrukturforvaltare ska samordna sig i enlighet med artikel 55 vid kapacitetstilldelningen for jarnvagstrafik pd flera
jarnvagsnat, i synnerhet for gransoverskridande godstransporter pa jarnvdg och gransoverskridande persontransporter pa
jarnvag.

2. Den samordning som avses i punkt 1 ska i synnerhet sakerstdlla foljande:

a) Att det utses en gemensam kontaktpunkt som ansvarar for kommunikationen med sokanden nir det galler ansokan om
kapacitetsritter for flera jarnvagsnit, vilken ska meddelas sokanden utan drojsmaél efter mottagandet av ansokan.

b) Att kapacitetsritten for flera jarnvagsnit uppfyller minimikvalitetskriterier vad giller enhetlighet mellan jirnvigsnit och
sadana aspekter som ruttval, tidpunkter, tillganglighet pd olika trafikdagar och tilldelningens status.

¢) Att tilldelningsforfarandet for kapacitetsritter for flera jirnvigsnit genomfors pa ett konsekvent sitt, inbegripet
i synnerhet den frivilliga konfliktlosningsmekanism som avses i artikel 38 och den formella konfliktlosningsmekanism
som avses i artikel 39.
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d) Att samordning sker av alla forandringar av tilldelade kapacitetsratter for flera jarnvigsnat i enlighet med avsnitt 4 i syfte
att vid alla tidpunkter sikerstilla integriteten hos kapacitetsratter for flera jarnvigsnit.

e) Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 1.7, att det gors snabba och effektiva kontroller av ruttkompatibilitet for
specialtransporter som gir over mer dn ett jirnvagsndt for militdra och forsvarsrelaterade dndamal.

Om infrastrukturforvaltarna inte utser en gemensam kontaktpunkt ska sokanden vilja den infrastrukturforvaltare som ska
fungera som gemensam kontaktpunkt for forfrigningar om den specifika ansokan om kapacitet.

3. En infrastrukturforvaltare far inte dterkalla en kapacitetsritt for flera jarnvdgsnat enligt artikel 29.3 utan foéregdende
samordning i enlighet med artikel 55 med 6vriga berdrda infrastrukturforvaltare.

Om infrastrukturforvaltaren aterkallar kapacitetsritter for flera jarnvagsnit i enlighet med artikel 29.3, ska den informera
regleringsorganet. Regleringsorganet ska underrdtta berorda regleringsorgan och ENRRB.

4. Ansokningar om kapacitetsritter for flera jarnvagsnit ska behandlas lika och pa ett icke-diskriminerande sitt jamfort
med ansokningar om kapacitetsritter for ett enda jarnvagsnat.

5. Enim ska faststilla de detaljerade forfarandena och metoderna for att frimja en enhetlig tillimpning av denna artikel
och de minimikvalitetskrav som avses i punkt 2 b och inkludera dessa i det europeiska ramverket for kapacitetsférvaltning.

Artikel 31

Samarbete vid tilldelning av jirnvigsinfrastrukturkapacitet och kapacitet i anliggningar for tjinster

1.  Infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer som erbjuder tjanster som dr nodvindiga for att driva en
jarnvagstransporttjanst och vars anldggningar for tjanster ingdr i det transeuropeiska transportnitet enligt bilaga I till
forordning (EU) 2024/1679, inbegripet de som ar beldgna i urbana knutpunkter enligt definitionen i artikel 3.6 i den
forordningen, ska samarbeta for att sdkerstdlla att tilldelningen av jdrnvigsinfrastrukturkapacitet och kapacitet
i anldggningar for tjdnster dr overensstimmande.

2. Infrastrukturforvaltare ska i beskrivningen av jarnvigsnitet tillhandahalla en forteckning 6ver de anldggningar for
tjanster som avses i punkt 1.

3. Infrastrukturforvaltare ska sikerstilla att sokande pa ett enda stille och genom en enda handling kan ansoka om
kapacitetsritter avseende jarnvégsinfrastruktur och kapacitet i de anldggningar for tjdnster som avses i punkt 1 i denna
artikel, med hjilp av den enda kontaktpunkt som inrittats enligt artikel 66.5.

4. Infrastrukturforvaltare fir ingd avtal med andra tjansteleverantorer om gemensamt tillhandahéllande av kapacitet.

5. Vid tillimpning av punkt 3 ska infrastrukturforvaltare och tjansteleverantorer samordna kapaciteten och
tillhandahalla kapacitetsrdtter, inbegripet kapacitet i den anldggning for tjanster som uppfyller sokandens krav, eller
anstranga sig for att hitta ett fungerande alternativ till den kapacitet som sokts.

6.  De tjdnsteleverantorer som avses i punkt 1 i denna artikel ska forse infrastrukturforvaltaren med information om den
tillgangliga kapaciteten i ett digitalt format i enlighet med artikel 66.5. Realtidsinformation ska tillhandahéllas nir det stods
av de digitala verktyg som avses i artikel 66.5.
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7. Denna artikel ska inte tillimpas pd tjansteleverantorer som omfattas av ett undantag enligt artikel 2 i kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/2177 (*¥).

Artikel 32
Téagplan

1. Infrastrukturforvaltare ska offentliggora en ny tdgplan innan varje ny tagplaneperiod inleds.

Infrastrukturforvaltare ska inleda utarbetandet av tigplanen nir de tilldelar kapacitet genom det érliga tilldelningsforfarande
som avses i artikel 34, med beaktande av kapacitetsritter som tilldelats genom ramavtal i enlighet med artikel 33 och
genom det forfarande for rullande planering som avses i artikel 35.

2. Infrastrukturforvaltare ska fram till tdgplaneperiodens utgdng sikerstilla att tdgplanen dr uppdaterad, med beaktande
av kapacitet som tilldelats genom det forfarande for rullande planering som avses i artikel 35, kapacitet som tilldelats
genom det ad hoc-forfarande som avses i artikel 36, dndringar av kapacitetsritter i enlighet med artikel 41 och omplanering
i samband med trafikstornings- och krishantering i enlighet med artikel 43.

Artikel 33

Kapacitetstilldelning genom ramavtal

1. Sokande ska ha ritt att ansoka om jdrnvigsinfrastrukturkapacitet under en tidsperiod som Gverstiger en
tdgplaneperiod genom ramavtal.

Ramavtal ska specificera de beviljade kapacitetsratterna i form av en kapacitetsspecifikation enligt artikel 28.1 a. De far inte
innefatta kapacitetsratter i form av ett taglage.

Medlemsstaterna far kréva att ramavtal forhandsgodkdnns av regleringsorganet. Nir det giller ramavtal som omfattar
gransoverskridande trafik ska de berorda regleringsorganen samordna sig sinsemellan.

2. Infrastrukturforvaltare ska i planeringsdokumenten for den strategiska kapacitetsplaneringen ange den kapacitet som
de planerar att reservera for tilldelning genom ramavtal. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101, 102 och
106 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) ska sddan kapacitet som reserverats for ramavtal
i dessa planeringsdokument tilldelas sokande av infrastrukturforvaltaren genom sidana avtal, om inte annat foljer av
punkterna 5 och 6 i den hir artikeln. Detta ska inte hindra infrastrukturforvaltare fran att tilldela den sokta kapaciteten
genom ramavtal i fall dir sddan kapacitet inte reserveras i planeringsdokumenten, om inte annat foljer av punkt 6 i den har
artikeln.

3. Ramavtal fir ingds mellan flera infrastrukturforvaltare och en sokande om de omfattar mer dn ett jarnvagsnat.

4. En sokande som dr part i ett ramavtal ska begira att infrastrukturforvaltaren omvandlar de kapacitetsspecifikationer
som ingdr i ramavtalet till ett motsvarande tagldge i enlighet med ramavtalet. Denna omvandling ska genomforas i enlighet
med artikel 28.2.

(") Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/2177 av den 22 november 2017 om tilltrdde till anldggningar for tjdnster och
jarnvagsrelaterade tjanster (EUT L 307, 23.11.2017, s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2177 [oj).
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5. Infrastrukturforvaltare ska sikerstilla att ramavtalen 4r forenliga med foljande:

a) Planeringsdokumenten for strategisk kapacitetsplanering enligt artikel 13.2.

b) Den strategiska vigledningen, inbegripet eventuella bindande delar, om medlemsstaterna har tillhandahallit sddan
vigledning i enlighet med artikel 4.

Angrinsande infrastrukturforvaltare ska samordna sin strategiska kapacitetsplanering for den kapacitet som ar tillganglig
for gransoverskridande ramavtal.

6.  Ramavtal far inte hindra andra sokande eller trafiktjanster fran att anvdnda den berorda infrastrukturen. Darfor ska
infrastrukturforvaltare faststilla de maximala andelar av den totala kapaciteten som kan tilldelas genom ramavtal och
inkludera dessa andelar i beskrivningen av jarnvigsnitet.

7. Villkoren i ramavtal ska kunna dndras for att gora det mojligt att pd ett battre sitt anvinda jarnvagsinfrastrukturen,
utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 41 och 42. Andra dndringar av kapacitetsritter som tilldelas genom
ramavtal ska vara belagda med en sanktionsavgift i enlighet med artikel 42.

8.  Ramavtal ska i princip omfatta den period som anges i avsnitt 5 i bilaga I. Infrastrukturforvaltaren far samtycka till en
kortare eller lingre period i sdrskilda fall. Varje period som ér lingre 4n den period som anges i avsnitt 5 i bilaga I ska
motiveras av kravet pd sirskilda investeringar av nya aktorer eller av att tjansten till stora delar dr ny, och medfora
betydande forbattringar av tjanstens kvalitet.

9.  For trafik som anvénder sirskild jarnvigsinfrastruktur enligt artikel 26 och som kriver omfattande och langsiktiga
investeringar, som sokanden vederbérligen motiverat, far ramavtal ingds for en period pa upp till 15 &r. En lingre period 4n
15 &r far endast tillatas i undantagsfall, i synnerhet nér det krivs omfattande och langsiktiga investeringar och nir sddana
investeringar omfattas av avtalsmassiga forpliktelser, inbegripet en flerdrig amorteringsplan.

10.  Infrastrukturforvaltare ska inkludera kapacitet som tilldelats genom ramavtal i den kapacitetsmodell som avses
i artikel 19 och den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20.

11.  Samtidigt som den konfidentiella naturen hos foretagsinformation respekteras ska alla berorda parter fa tillgdng till
det allménna innehéllet i varje ramavtal.

12. P4 grundval av regleringsorganens, de behoriga myndigheternas, jarnvigsforetagens, infrastrukturforvaltarnas och
ENRRB:s erfarenheter far kommissionen anta genomforandeakter for att specificera narmare bestimmelser avseende
forfarandet och kriterierna for ingdende av ramavtal och formen och innehallet i dessa avtal, for att sdkerstilla en enhetlig
tillimpning av denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses
i artikel 76.2.

Artikel 34

Kapacitetstilldelning genom det arliga tilldelningsforfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren ska tilldela kapacitet genom samtidig kapacitetstilldelning, med sikte pa att i méjligaste mén
tillgodose alla ansokningar om jarnvigsinfrastrukturkapacitet enligt artikel 32.1, om inte annat f6ljer av punkterna 2, 3 och
4 i den hir artikeln. Infrastrukturforvaltaren ska i mojligaste mén beakta alla forhallanden av betydelse for sokandena,
inklusive den ekonomiska effekten pa deras verksamhet.

2. Tenlighet med artiklarna 20 och 22 fir infrastrukturforvaltaren godta eller avsla ansokningar om kapacitetsritter som
inte Gverensstimmer med kapacitetsutbudsplanen.
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Om en ansokan inte overensstimmer med kapacitetsutbudsplanen ska infrastrukturforvaltaren ha rétt att inom rimliga
granser foresla en annan jarnvégsinfrastrukturkapacitet 4n den som har sokts och att dndra kapacitetsutbudsplanen, eller
badadera. I sddana fall ska infrastrukturforvaltaren tillimpa de kriterier och forfaranden som avses i artikel 22.1.

Nir ansokningar som inte 6verensstimmer med kapacitetsutbudsplanen godtas ska infrastrukturforvaltaren striva efter att
uppratthalla den overgripande balansen mellan de aspekter av kapacitetsutbudsplanen som fortecknas i artikel 20.6 och,
i hindelse av konflikt med andra ansokningar, prioritera ansokningar som overensstimmer med kapacitetsutbudsplanen,
sarskilt den forplanerade kapaciteten.

Nir ansokningar som inte Gverensstimmer med kapacitetsutbudsplanen avslds ska infrastrukturforvaltaren utan drojsmal
informera den berorda sokanden om sin avsikt att avsld en ansokan. Den berorda sokanden ska ha ritt att limna in ett
klagomal till regleringsorganet.

Infrastrukturforvaltare ska minst en gdng om dret informera regleringsorganet om alla inkomna ansékningar om kapacitet
som inte motsvarade parametrarna for den tillgangliga kapaciteten enligt kapacitetsutbudsplanen, oavsett om de har
godtagits eller avslagits. P4 grundval av denna information fir regleringsorganet utfirda ett yttrande, dar det kan
rekommendera att infrastrukturforvaltaren dndrar kapacitetsmodellen.

3. Ihdndelse av en konflikt mellan tvd eller flera ansokningar om kapacitet ska infrastrukturforvaltaren forst forsoka 16sa
konflikten genom den frivilliga konfliktlosningsmekanism som avses i artikel 38. Om kapacitetskonflikten inte har 16sts
genom denna frivilliga konfliktlosningsmekanism ska infrastrukturforvaltaren tillimpa den formella konfliktlosnings-
mekanism som avses i artikel 39.

4. Kapacitetsratter som beviljas genom det arliga tilldelningsforfarandet far omfatta foljande:

a) Kapacitetsspecifikationer.

b) Tégligen.

Infrastrukturforvaltare ska omvandla kapacitetsratter som beviljats i form av kapacitetsspecifikationer till tgligen i enlighet
med avsnitt 4 i bilaga .

5. Infrastrukturforvaltaren ska iaktta den tidsplan for tilldelningsforfarandet som anges i avsnitt 4 i bilaga I.

6. Infrastrukturforvaltaren ska beakta ansokningar som inkommer efter utgdngen av den tidsfrist som anges i avsnitt 4
i bilaga I, och tilldela kapaciteten i enlighet med principen om forst till kvarn.

7. Nar det giller ansokningar som inkommer efter utgdngen av tidsfristen och som inte kan tillgodoses vare sig med
restkapacitet som reserverats for tagplanen eller med tillginglig oplanerad kapacitet, ska infrastrukturforvaltaren forsoka
erbjuda alternativ via en annan firdvig.

8.  Infrastrukturforvaltaren ska samrdda med berdrda parter om utkastet till tdgplan. Berorda parter ska inkludera alla
som har ansokt om jarnvégsinfrastrukturkapacitet och andra parter som vill ha mojlighet att limna synpunkter pd hur
tdgplanen kan komma att paverka deras mojlighet att upphandla jarnvdgstrafik under tdgplaneperioden.

9.  Infrastrukturforvaltaren ska vidta limpliga atgdrder for att losa de problem som tas upp.
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Artikel 35

Kapacitetstilldelning genom forfarandet for rullande planering

1. Infrastrukturforvaltare ska tilldela jirnvagsinfrastrukturkapacitet genom forfarandet for rullande planering till
dtminstone godstransporter pd jarnvig i enlighet med de tidsfrister som anges i avsnitt 6 i bilaga I Infrastrukturforvaltare
ska reservera kapacitet for detta andamaél i den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20.

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 101, 102 och 106 i EUF-fordraget ska sidan kapacitet som reserverats for
rullande planering i planeringsdokumenten tilldelas sokande av infrastrukturforvaltaren genom forfarandet for rullande
planering. Detta ska inte hindra infrastrukturforvaltare fran att tilldela den sokta kapaciteten genom rullande planering i fall
dir sddan kapacitet inte reserverats i planeringsdokumenten. Forfarandet for rullande planering fir inte hindra andra
sokande eller trafiktjanster fran att anvinda den berorda jarnvagsinfrastrukturen.

2. Kapacitetsritter som beviljas genom forfarandet for rullande planering far omfatta foljande:

a) Taglagen eller kapacitetsspecifikationer for alla trafikdagar under den tigplaneperiod som omfattar den forsta trafikdag
som ingdr i ansokan.

b) Kapacitetsspecifikationer for alla trafikdagar som gar utéver den tagplaneperiod som omfattar den forsta dag som ingér
i ansokan, for en maximal period som anges i avsnitt 6 i bilaga L

Infrastrukturforvaltare ska omvandla kapacitetsritter som beviljats i form av kapacitetsspecifikationer till tgligen i enlighet
med avsnitt 6 i bilaga .

3. Infrastrukturforvaltare och sokande far gemensamt besluta att dndra de kapacitetsspecifikationer som beviljats genom
forfarandet for rullande planering for att mojliggora en bittre anvandning av jarnvagsinfrastrukturen. Dessa dndringar ska
inte betraktas som dndringar av kapacitetsritter som dr foremdl for en sanktionsavgift vid tillimpning av artikel 42. Andra
andringar av kapacitetsritter som tilldelas genom forfarandet ska for rullande planering vara foremél for en sanktionsavgift
i enlighet med artikel 42.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 20 ska infrastrukturforvaltare tilldela kapacitet som ér reserverad for
forfarandet for rullande planering i enlighet med principen om forst till kvarn.

5. I enlighet med de regler och forfaranden som anges i artikel 22 ska infrastrukturforvaltare gora sitt yttersta for att
erbjuda alternativ kapacitet for ansokningar inom ramen for den rullande planeringen om ansékningarna inte
overensstimmer med den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20. Om det inte dr mojligt att erbjuda ett alternativ far
infrastrukturforvaltaren vagra att tilldela kapacitet till sddana ansokningar som inte dverensstimmer med kapacitetsut-
budsplanen. Sokanden ska ha ritt att limna in ett klagomal till regleringsorganet.

6. Infrastrukturforvaltaren ska, efter en anmalan till regleringsorganet, avsld ansokningar inom ramen for den rullande
planeringen om dessa ansokningar har samma egenskaper som kapacitet som normalt tilldelas genom ramavtal i enlighet
med artikel 33. Regleringsorganet ska informera ENRRB om sddana avslag och sikerstilla en konsekvent tillimpning av
denna punkt.

7. Pa grundval av regleringsorganens, de behoriga myndigheternas, jarnvigsforetagens, infrastrukturforvaltarnas och
ENRRB:s erfarenheter far kommissionen anta genomforandeakter for att specificera nirmare bestimmelser avseende
forfarandet for rullande planering for att sikerstilla en enhetlig tillimpning av denna artikel. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.
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Artikel 36

Kapacitetstilldelning genom ad hoc-forfarandet

1. Infrastrukturforvaltaren ska utan oskdligt drojsmal, och under alla omstindigheter inom de tidsfrister som anges
i avsnitt 7 i bilaga I, besvara ad hoc-ans6kningar om jirnvigsinfrastrukturkapacitet oavsett nir de inkommer under
tdgplanens giltighetstid. Information om tillganglig reservkapacitet ska goras tillginglig, i enlighet med artikel 10, for alla
sokande som eventuellt 6nskar anvinda denna kapacitet.

Kapacitetsritter som beviljas genom ad hoc-forfarandet ska vara i form av tdglagen.

2. Tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet till f6ljd av ad hoc-ansokningar ska baseras pd principen om forst till
kvarn.

Artikel 37

Planering av kapacitetsbegrinsningar till f6ljd av jirnvigsinfrastrukturarbeten

1. Infrastrukturforvaltare ska folja den tidsplan och de krav som anges i avsnitten 3 och 8 i bilaga I vid planering av
jarnvégsinfrastrukturarbeten i enlighet med denna artikel.

2. Vid planering av jarnvégsinfrastrukturarbeten ska infrastrukturforvaltare i mojligaste man begrinsa inverkan pa den
forplanerade kapacitet som ingdr i kapacitetsmodellen eller kapacitetsutbudsplanen.

3. Om det for planeringen av en kapacitetsbegransning till foljd av jarnvégsinfrastrukturarbeten kravs en dndring av en
tilldelad kapacitetsratt i den mening som avses i artikel 41, ska infrastrukturforvaltaren gora sitt yttersta for att forse berérda
sokande med alternativ kapacitet som gor det mojligt for jarnvigsforetaget att bedriva den berérda trafiken.

I detta syfte ska infrastrukturforvaltaren informera alla berérda sokande om den planerade 4ndringen av de berorda
kapacitetsritterna. Infrastrukturforvaltaren ska erbjuda berérda sokande alternativa kapacitetsritter eller inleda en
samordning med de berérda sokandena i syfte att komma Overens om alternativa kapacitetsratter.

4. Infrastrukturforvaltaren ska inkludera kapacitetsbegriansningar till foljd av jarnvédgsinfrastrukturarbeten i kapacitets-
modellen eller i kapacitetsutbudsplanen s snart som de planerats, oavsett nir de planeras.

5. Infrastrukturforvaltaren far gora undantag fran de tidsfrister som faststills i tabell 1 i avsnitt 3 i bilaga I och fran
kravet att inkludera kapacitetsbegransningar med stor eller betydande inverkan i den kapacitetsmodell som avses i artikel 19

i foljande fall:

a) Det finns bevis for att kapacitetsbegransningen, pa grund av oforutsedda handelser, dr nodvindig for att dterstilla siker
tagtrafik.

b) Tidpunkten for begriansningarna ligger utanfor infrastrukturforvaltarens eller dess entreprenérers kontroll eller den
kontroll som andra operatorer som agerar pa uppdrag av infrastrukturforvaltaren har.

¢) Om alla operativa berorda parter instimmer.

[ sddana fall ska infrastrukturforvaltaren omgdende samrdda med sokandena och de berdrda tjdnsteleverantorerna och
regelbundet informera dem om hur arbetet med att aterstilla normal drift fortskrider.

Kapacitetsbegransningar som medfor dndringar av kapacitetsritter efter tilldelningen ska uppfylla kraven i artikel 41 och
i avsnitt 8 i bilaga L
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Artikel 38

Frivillig konfliktlésningsmekanism och samordning av ansékningar

1. Om det i samband med samtidig kapacitetstilldelning foreligger motstridiga ansokningar om jarnvagsinfrastruktur-
kapacitet ska infrastrukturforvaltaren genom samordning av dessa ansokningar strava efter att finna bista méjliga 16sning
pa alla 6nskemal.

2. Om det uppstdr en situation som krdver samordning ska infrastrukturférvaltaren genom samordning forsoka
tillgodose alla ansokningar om jarnvagsinfrastrukturkapacitet och, inom rimliga granser, ha ritt att foresld en annan
jarnvigsinfrastrukturkapacitet an den som har sokts. Infrastrukturforvaltaren ska ange de tillimpliga grinserna i sin
beskrivning av jarnvdgsnitet. Enim ska utarbeta riktlinjer for dessa granser och inkludera dessa i det europeiska ramverket
for kapacitetsforvaltning.

3. Infrastrukturforvaltaren ska strava efter att 16sa eventuella konflikter genom samrdd med berorda sokande. Detta
samrad ska bygga pd att foljande uppgifter kostnadsfritt och inom rimlig tid limnas ut i elektronisk form:

a) Kapacitetsritter som sokts av alla andra sokande pa samma linjer.

b) Kapacitetsratter som preliminért tilldelats alla andra sokande pd samma linjer.

c) Foreslagna alternativa kapacitetsratter for de berorda linjerna i enlighet med punkt 2.

d) Fullstindig information om de kriterier som anvinds i kapacitetstilldelningsforfarandet.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 3.2 och forutsatt att alla sokande samtycker, far infrastrukturforvaltaren
uppritta kontakter mellan alla sokande som kan vara involverade i losningen av en konflikt for att underldtta samordningen
av ansokningar om jarnvagsinfrastrukturkapacitet.

4. Infrastrukturforvaltaren ska i sin beskrivning av jarnvigsnitet ange de principer som styr samordningen av
ansokningar om kapacitet for jarnvagstrafik.

5. Om ansokningar om kapacitet inte kan tillgodoses utan samordning ska infrastrukturforvaltaren striva efter att
tillmotesgd alla ansokningar genom samordning.

6.  Vid ansokningar om kapacitet i flera jirnvigsnit ska den frivilliga konfliktlosningsmekanism som anges i punkterna
1, 2 och 3 i denna artikel genomféras i enlighet med artikel 55 och involvera nitverkssamordnaren.

7. Enim ska utarbeta riktlinjer for den frivilliga konfliktlosningsmekanismen nir det giller ansokningar om kapacitet
i flera jarnvagsnat och inkludera dessa i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

Artikel 39

Formell konfliktlosningsmekanism

1. Om konflikten inte har losts genom den frivilliga konfliktlosningsmekanism som avses i artikel 38 ska
infrastrukturforvaltare tilldela jarnvagsinfrastrukturkapacitet med hjalp av en rattvis, transparent och icke-diskriminerande
metod.

Infrastrukturforvaltaren ska i detalj ange metoden, inbegripet alla tillimpliga parametervirden, i beskrivningen av
jarnvagsndtet med beaktande av det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning. Parameterviarden som definieras av
infrastrukturforvaltaren ska vara foremadl for samordning i enlighet med artikel 7e ¢ i direktiv 2012/34/EU.
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2. Den metod som avses i punkt 1 ska omfatta foljande:

a) Utformning av alternativa scenarier for att dela upp den tillgingliga kapaciteten for olika typer av jirnvigstransportt-
janster, inbegripet, ndr sd dr mojligt, tillhandahallande av alternativ kapacitet pd andra linjer eller alternativa tidpunkter.

b) Utvirdering och rangordning av de scenarier som avses i led a i den hir punkten, med beaktande av de driftsrelaterade,
samhillsekonomiska och miljomissiga kriterier som anges i punkt 3.

¢) Val av det hogst rankade scenariot pd grundval av den utvirdering som avses i led b i denna punkt och dndring av
kapacitetsmodellen och kapacitetsutbudsplanen i enlighet med detta.

3. Den utvirdering som avses i punkt 2 b ska baseras pa, men inte begrinsas till, foljande driftsrelaterade,
samhillsekonomiska och miljomassiga kriterier, med forbehall for tillgdngen till uppgifter och med beaktande av tekniska
och operativa 6verviganden och utnyttjande av jarnvigsinfrastrukturen:

a) Driftskostnader for operatorer av jarnvagstransporttjanster och darav foljande inverkan pa priserna for jarnvagstrans-
porttjansternas kunder.

b) Tidsrelaterade kostnader for jarnvagstransporttjansternas kunder.

¢) Konnektiviteten och tillgdngligheten for personer och regioner som betjinas av jarnvigstransporttjansterna, inbegripet
forbindelsernas kvalitet, srskilt nir det géller anslutningstider och frekvens for person- och godstrafik pa jirnvig.

d) Inverkan pa transporternas externa kostnader, sdsom olyckor, utslapp av luftféroreningar och vixthusgaser samt buller
till f6ljd av jarnvagstransporttjanster och deras troliga alternativ.

e) Antal personer och volym av gods som transporteras.

4. Enim ska faststilla en rittvis, transparent och icke-diskriminerande metod och uppritta en forteckning over
parametrar for jarnvdgstransporttjanster och samhillsekonomiska kriterier som 4r nédvandiga for den bedomning som
avses i punkt 3. Dir sd ar relevant ska Enim ange standardparametervirden eller intervall for standardvirden. Enim ska
sikerstilla att dessa parametervirden ar tillrickligt provade och kalibrerade i ett operativt sammanhang.

Enim ska inkludera metoden, forteckningen 6ver parametrar och standardparametervirdena i det europeiska ramverket for
kapacitetsforvaltning.

Infrastrukturforvaltaren ska, dar sd ar relevant, justera standardparametervirdena for att ta hansyn till lokala eller nationella
forhallanden pd grundval av vedertagen metodologi och empiriska bevis och, i tillimpliga fall, f6lja medlemsstaternas krav
i enlighet med artikel 4.2 d.

5. I samband med den formella konfliktlosningsmekanismen ska ansokningar om kapacitetsritter for flera jarnvigsnat
beaktas i sin helhet. Om det i enlighet med punkt 4 dr olika nationella parametrar som ir tillimpliga ska dessa parametrar
anvindas for respektive strickor.

6.  Om ansokningar om kapacitet som ror jarnvagstrafik med liknande egenskaper och samhillsekonomisk profil star
i konflikt med varandra ska infrastrukturforvaltaren tilldela jarnvigsinfrastrukturkapacitet pd grundval av en auktion eller
pa det sitt som ger flest sokande tillgdng. Den sistnimnda metoden ska tillimpas under forutsittning att den godkinns av
regleringsorganet.
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Artikel 40
Tidsplan f6r kapacitetstilldelningsforfaranden

1. Vid genomforande av artiklarna 33-36 ska infrastrukturforvaltaren och sokandena iaktta den tidsplan for
kapacitetstilldelningsforfaranden som anges i avsnitten 4-7 i bilaga L.

2. Infrastrukturforvaltare fir besluta om andra tidsperioder och tidsfrister for tidsplanen for tilldelning av
kapacitetsratter for internationell tagtrafik 4n de som avses i denna forordning och i punkt 2 b i bilaga VI till direktiv
2012[34[EU, om

a) faststdllandet av tagligen for internationell trafik i samarbete med infrastrukturforvaltare i tredjeldnder dar jarnvigsnatet
har en annan sparvidd dn unionens huvudjirnviagsnit har en betydande inverkan pa tidsplanen for kapacitetstilldelning
i allminhet, eller

b) faststillandet av tdglagen for internationell trafik i samarbete med infrastrukturforvaltare i andra tredjelinder har en
betydande inverkan pd tidsplanen for kapacitetstilldelning, forutsatt att detta inte péverkar kapacitetstilldelnings-
forfarandena hos andra infrastrukturforvaltare i unionen.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 for att dndra de tidsfrister och
tidsperioder som anges i avsnitten 4-7 i bilaga I och for att, inom gréanserna for den ram som faststalls i artiklarna 33-36,
justera de delmdl och tidsperioder som anges dir, om dessa delar har visat sig vara ineffektiva eller har lett till stora
svarigheter vid genomférandet, med beaktande av infrastrukturforvaltares och sokandes erfarenheter, i syfte att rationalisera
kapacitetstilldelningsforfarandena, sikerstilla ett effektivt tilldelningsforfarande och hantera berorda parters planerings-
missiga, operativa, tekniska och kommersiella intressen i samband med planering och kapacitetstilldelning.

Avsnitt 4

Anpassning och omplanering

Artikel 41

Andringar av kapacitetsritter efter tilldelningen

1. Infrastrukturforvaltare far dndra kapacitetsritter som tilldelats en sokande pd eget initiativ endast i enlighet med
denna férordning. Sokande far nar som helst begira dndringar av tilldelad kapacitet.

Vid dndringar av tilldelade kapacitetsritter ska artikel 42 tillimpas och infrastrukturforvaltarna ska utan dr6jsmél uppdatera
den tdgplan som avses i artikel 32.

2. Efter tilldelningen av kapacitetsritter ska infrastrukturforvaltare i storsta mojliga utstrickning begrinsa dndringarna
av kapacitetsritter, i enlighet med principerna i artikel 2.4. P4 samma sitt ska s6kande i storsta mojliga utstrickning
begrinsa sina begdranden om adndringar av sddana kapacitetsritter.

3. Andringar av kapacitetsritter ska inbegripa fall dir infrastrukturforvaltaren inte kan tillita att ett tdg framfors
i enlighet med den tilldelade kapacitetsratten och har tillrackligt med tid for att erbjuda s6kanden en alternativ kapacitetsritt
efter att ha underrdttat sokanden om behovet av dndring.

4. Ett terkallande av kapacitetsritter ska ocksé anses som en specifik typ av dndring.

5. Vid dndringar av kapacitetsrdtter fr infrastrukturforvaltare tillimpa kortare tidsfrister for tilldelning av sidana rétter
dn de tidsfrister som anges i avsnitt 8 i bilaga 1. Infrastrukturforvaltare ska i beskrivningen av jarnvigsnitet tillhandahélla
information om den tid som krivs for att konstruera ett taglage.
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6.  De regler och forfaranden som ska tillimpas vid dndring av en kapacitetsritt ska ta hiansyn till andringens operativa
och kommersiella inverkan. I detta syfte ska infrastrukturforvaltare kategorisera dndringar baserat pd deras inverkan och
faststidlla dndringskategorier med betydande inverkan med beaktande av de forfaranden som antagits av Enim pd grundval
av punkt 10.

7. Om en kapacitetsritt for flera jarnvagsnit dndras ska de berdrda infrastrukturforvaltarna gora alla rimliga
anstrangningar for att sakerstalla att kapacitetsratterna dr konsekventa liangs tigets hela fardvig.

Ett aterkallande pa grund av force majeure pa ett jarnvagsndt ska betraktas som ett dterkallande pd grund av force majeure
for kapacitetsritten lings hela den linje som berdrs.

Den infrastrukturforvaltare som andrar en kapacitetsritt for flera jarnvdgsnit ska samordna och ansvara for
tilldelningsforfarandet for en alternativ kapacitetsritt for flera jarnvagsnit med Ovriga berdrda infrastrukturforvaltare
och underritta sokanden och alla berorda parter om resultatet av samordningen. Resultatet ska antingen vara tilldelning av
en alternativ kapacitetsratt for flera jarnvigsnit eller information om att inga alternativa kapacitetsritter for flera
jarnvagsndt finns tillgangliga.

8.  Vid tillimpningen av denna férordning ska en tilldelad kapacitetsratt som inte anvints av ett jirnvigsforetag anses
motsvara en dterkallelse pd dagen for det berorda tdget.

9. Om en infrastrukturforvaltare dndrar en tilldelad kapacitetsritt ska den utan drojsmél informera sokanden och det
berorda jarnvigsforetaget.

Infrastrukturforvaltaren ska erbjuda sokanden alternativa kapacitetsritter inom de tidsfrister som anges i avsnitt 8 i bilaga 1.
Om detta inte 4r mojligt ska infrastrukturforvaltaren forse sokanden med relevant information som gor det mojligt for
sokanden att inkomma med en ny ansokan om jarnvagsinfrastrukturkapacitet. I de fall d& detta ar relevant ska det
i informationen hanvisas till den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20 och till den beredskapsplanering som avses
i artikel 21.

10.  Enim ska utarbeta och anta enhetliga forfaranden for att hantera dndringar av kapacitetsrtter efter tilldelningen och
inkludera dessa i det europeiska ramverket for kapacitetsférvaltning.

Dessa forfaranden ska faststilla kriterier for att gora dtskillnad mellan 4ndringar beroende pd deras kommersiella och
operativa inverkan, inbegripet kriterier for att kategorisera dndringar som dndringar med betydande inverkan.

For att kategorisera en dndring som en dndring med betydande inverkan ska Enim beakta bland annat jarnvagsforetagets
forméga att utfora tjansten i enlighet med sina avtalsenliga skyldigheter, forseningar vid avgéng eller dndringar av linjen som
leder till 6kade avstdnd, restider, avgifter for tilltrade till jarnvagsspar eller andra relaterade kostnader samt trosklarna for
dessa dndringar.

11.  Senast den 12 december 2027 ska kommissionen anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 for att dndra
avsnitt 8 i bilaga I i syfte att sdkerstilla effektiva anpassnings- och omplaneringsforfaranden, med beaktande av berérda
parters planeringsmissiga, operativa, tekniska och kommersiella intressen. Niar kommissionen gor detta ska den overviga
att inféra omplaneringsfonster for mindre arbeten som inte kategoriseras som att de har betydande, stor eller medelstor
inverkan och dven ta hinsyn till infrastrukturforvaltares och sokandes erfarenheter.
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Artikel 42

Sanktionsavgift for dndringar av kapacitetsritter

1. Om infrastrukturforvaltaren eller en sokande inte uppfyller sina dtaganden med avseende pa en tilldelad kapacitetsratt
och om detta medfor en dndring som kategoriseras som betydande i enlighet med artikel 41.6, ska den parten betala en
sanktionsavgift till den andra parten. Sanktionsavgiften ska vara effektiv, proportionell, avskrickande och icke-
diskriminerande.

2. Den sanktionsavgift som avses i punkt 1 ska inte betalas under foljande omstindigheter:

a) Force majeure.

b) Om en infrastrukturforvaltare aterkallar kapacitetsritter i enlighet med dtgdrder som vidtas av medlemsstaterna
i enlighet med artikel 12.

¢) Om en kapacitetsritt aterkallas i enlighet med artikel 29.3.

d) Vid dndring av ramavtal i enlighet med artikel 33.7.

e) Vid tillimpning av undantag i enlighet med artikel 37.5.

3. Nivan péd sanktionsavgiften ska faststillas mellan en miniminivd och en maximiniva, i enlighet med bilaga IV.
Infrastrukturforvaltaren ska i beskrivningen av jarnvagsndtet ange nivderna pd de sanktionsavgifter som ska betalas av
infrastrukturforvaltaren och sokanden, med forbehall for regleringsorganets godkidnnande.

4. Den sanktionsavgift som ska betalas av en infrastrukturforvaltare ska inte differentieras efter marknadssegment for
tagtrafiken. Den sanktionsavgift som ska betalas av en sokande ska differentieras efter marknadssegment for tagtrafiken.

5. Sanktionsavgiften far justeras med en faktor frdn 0,1 till 2, beroende pd dndringens inverkan och i enlighet med ndgot
av foljande kriterier:

a) Tidpunkten for underrittelsen om dndringen.

b) Om éndringen orsakas av infrastrukturforvaltaren och det finns alternativ kapacitet, kvaliteten pd den alternativa
kapaciteten.

¢) Om éndringen orsakas av sokanden, huruvida kapaciteten kan omfordelas och anvindas av en annan sékande.

Den maximala justeringen fir endast tillimpas i situationer dir kapacitetsritten aterkallas.

6.  Enim ska, pd grundval av kriterierna i punkt 5, utarbeta riktlinjer for tillimpningen av justeringen och inkludera dessa
i det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

Infrastrukturforvaltaren ska faststilla justeringsnivderna pa grundval av dessa riktlinjer.

7. Infrastrukturforvaltaren ska i beskrivningen av jirnvigsndtet ange de justeringsnivder som ska tillimpas pa de
sanktionsavgifter som ska betalas av infrastrukturforvaltaren och sokanden, med forbehdll for regleringsorganets
godkinnande.
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8. Niar det giller en kapacitetsrdtt for flera jirnvigsnit ska den totala sanktionsavgiften berdknas genom att
sanktionsavgifternas belopp, inklusive justeringen, i vart och ett av jirnvdgsniten summeras, med beaktande av foljande:

a) Skyldigheten att betala sanktionsavgiften till skanden ska tillimpas pd den infrastrukturforvaltare som ar ansvarig for
andringen av kapacitetsritten, med beaktande av kapacitetsritten i dess helhet. Den sanktionsavgift som ska betalas av
infrastrukturforvaltaren ska vara tre gdnger hogre dn den sanktionsavgift som ska betalas i det egna jarnvigsnitet, men
inte hogre 4n summan av sanktionsavgifterna for hela kapacitetsritten.

b) Skyldigheten att betala sanktionsavgiften till infrastrukturforvaltarna ska tillimpas pd den sokande som begart
andringen, med beaktande av kapacitetsritten i dess helhet. Sanktionsavgiften ska betalas till de berorda
infrastrukturforvaltarna i proportion till deras respektive del av kapacitetsritten for flera jarnvagsnit.

9.  Eninfrastrukturforvaltare eller en s6kande ska ha ritt att hos det ansvariga regleringsorganet ta upp en tvist avseende
dndringen av en kapacitetsritt eller avseende betalningen av en sanktionsavgift. Regleringsorganet ska fatta ett beslut utan
drojsmal och senast inom en ménad efter att ha samlat in all information som dr nodvandig for att bedéma orsaken till
andringen.

10.  Nar det giller en kapacitetsritt for ett enda jarnvagsnt ska beslutet fattas av regleringsorganet i de medlemsstater dar
kapacitetsratten giller.

Nir det giller kapacitetsritter for flera jarnvigsnit ska beslutet fattas av det regleringsorgan som ansvarar for den
infrastrukturforvaltare som fungerar som gemensam kontaktpunkt enligt artikel 30.

Regleringsorganen ska informera och fir rddfriga ENRRB om sddana beslut. Nar ENRRB radfragas ska det ge
regleringsorganen rad i syfte att sdkerstilla att sddana beslut dr konsekventa och baseras péd allmint erkdnda principer.

11. Kommissionen ska anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 for att dndra bilaga IV i syfte att anpassa
sanktionsavgifternas minimi- och maximinivaer till inflationstakten. Sanktionsavgiftsnivaerna ska ses 6ver vartannat ar pa
grundval av den inflationstakt som mats med hjilp av det europeiska konsumentprisindex som offentliggors av Eurostat.
Den forsta oversynen av sanktionsavgiftsnivderna ska genomféras 2033.

Artikel 43

Omplanering i samband med stornings- och krishantering

1. I hindelse av en storning i jarnvigsnitet enligt artikel 48 eller en krissituation enligt artikel 49 ska den eller de
infrastrukturforvaltare som berors gora sitt yttersta for att omplanera den trafik som paverkas av storningen. For detta
andamal ska infrastrukturforvaltare tilldela jarnvdgsinfrastrukturkapacitet med beaktande av de riktlinjer som avses i punkt
2, pd grundval av de beredskapsplaner som utarbetats i enlighet med artikel 21 och i ndra samordning med operativa
berorda parter och, i forekommande fall, andra berorda parter.

2. Enim ska utarbeta och anta riktlinjer for forvaltning och tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet i hindelse av en
storning i jarnvagsndtet enligt artikel 48 och inkludera dessa i det europeiska ramverket for samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering. Enim ska i synnerhet utarbeta riktlinjer for
tillimpningen av storningshantering och principen om forst till kvarn.

Nar storningshantering tillimpas ska Enim utarbeta riktlinjer for de forfaranden som ska tillimpas, vid behov med
anvindning av den frivilliga konfliktlosningsmekanism som avses i artikel 38 och den formella konfliktlosningsmekanism
som avses i artikel 39. Enim ska inkludera dessa riktlinjer i det europeiska ramverk for samordning av granséverskridande
trafikledning och stérnings- och krishantering som avses i artikel 46.
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3. Infrastrukturforvaltare och sokande far pa frivillig grund ingd avtal om ersittning av vissa kapacitetsritter i hiandelse
av en storning i jarnvdgsnitet enligt artikel 48. Sddana avtal ska fortecknas i den beredskapsplan som avses i artikel 21.

4. Om en storning i jarnvagsndtet enligt artikel 48 paverkar trafiken pd mer dn ett jirnvigsnit ska de berorda
infrastrukturforvaltarna samordna tilldelningen av alternativ kapacitet i enlighet med artikel 55 och ta hinsyn till det
europeiska ramverk for samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses
i artikel 46.

KAPITEL 111
Trafikledning och stornings- och krishantering

Artikel 44

Trafikledning och stornings- och krishantering

1. Infrastrukturforvaltare ska utfora trafikledning i enlighet med denna forordning, direktiv (EU) 2016/797 och de
specifikationer som faststalls i genomforandeakter som antagits i enlighet med det direktivet.

For detta andamal ska infrastrukturforvaltare utfora

a) trafikledning under normala driftsforhallanden, vilket innefattar hantering av incidenter som medfor begrinsade
avvikelser frn tagplanen,

b) storningshantering for att ta itu med betydande storningar i driften av jarnvagsnitet vilka kraver samordnade atgdrder
i enlighet med artikel 48,

¢) trafikledning under sddana krissituationer som avses i artikel 49.
2. I trafikledningsarbetet ska infrastrukturforvaltare iaktta de principer som anges i artikel 2.
Infrastrukturforvaltare ska i synnerhet minimera storningarna och deras inverkan pé jarnvagstrafiken och

a) sikerstilla en snabb och samordnad reaktion pd storningar, i synnerhet i hdndelse av storningar i jarnvagsnitet och
krissituationer,

b) stabilisera och optimera jarnvagstrafiken under hela den tid som storningarna i jarnvigsnitet och krissituationerna
pagar,

¢) forse operativa berorda parter och alla andra parter som berdrs, i synnerhet myndigheter som ansvarar for hantering av
krissituationer utanfor jirnvdgssektorn, med relevant, korrekt och aktuell information. Denna information ska
tillhandahallas pa lampligt sitt, inbegripet de sitt som avses i artikel 66.

Artikel 45

Regler och forfaranden for trafikledning och storningshantering

1. Infrastrukturforvaltare ska infora regler och forfaranden for att hantera tdgrorelser som avviker fran tdgplanen. Dessa
regler och forfaranden ska offentliggoras i den beskrivning av jirnvigsnatet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU
och omfatta trafikledning i de situationer som anges i artikel 44.1 a, b och ¢ i denna férordning.

2. De regler och forfaranden som avses i punkt 1 ska syfta till att minimera de totala konsekvenserna for alla typer av
tagtrafik av avvikelser fran tagplanen, med beaktande av behoven for alla typer av trafik. Dessa regler och forfaranden kan
inbegripa prioriteringsregler for ledningen av olika typer av trafik och de sarskilda forfaranden, kriterier och mél som ska
tillimpas i en optimeringsbaserad metod som baseras pd optimeringen av en malfunktion, sdsom minimering av antalet
forseningsminuter eller av den tid det tar att dtergd till normal drift, snarare dn uttryckliga prioriteringsregler.
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3. Thindelse av storningar i tagtrafiken pd grund av tekniska missoden eller olyckor ska infrastrukturforvaltaren vidta
alla nodvindiga dtgarder for att aterstalla situationen till det normala. I detta syfte ska infrastrukturforvaltaren genomfora
den beredskapsplan som utarbetats i enlighet med artikel 21. Om en stérning har en potentiell inverkan pa
gransoverskridande trafik ska de berorda infrastrukturforvaltarna samarbeta med varandra for att &terstilla den
gransoverskridande trafiken till det normala i enlighet med det europeiska ramverk for samordning av granséverskridande
trafikledning och stornings- och krishantering som avses i artikel 46.

4. Vid faststillandet av de regler och forfaranden som avses i punkt 1 ska infrastrukturforvaltare ta hansyn till det
europeiska ramverk for samordning av griansoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses
iartikel 46. De ska i beskrivningen av jarnvigsnatet forklara skilen till eventuella avvikelser frin de gemensamma regler och
forfaranden som faststillts i det europeiska ramverket for samordning av granséverskridande trafikledning och stornings-
och krishantering.

5. I hindelse av force majeure, och om det dr absolut noédvindigt pd grund av en incident som gor att
jarnvagsinfrastrukturen under en period blir oanvandbar, far tilldelade kapacitetsratter atertas utan férvarning under den tid
som behovs for att reparera systemet, samtidigt som alla anstrangningar gors for att tillhandahalla mojliga alternativ.

Om infrastrukturforvaltaren anser det nodvandigt far den begira att jarnvagsforetagen ger tillgdng till de resurser som
infrastrukturforvaltaren anser vara mest limpliga for att aterstilla situationen till det normala sd snart som mojligt.

6.  Vid aterkallelse av kapacitet ska infrastrukturforvaltare informera jirnvagsforetagen om sin tidshantering, om hur
reparationerna fortskrider och om majliga alternativ till deras tilldelade kapacitet.

7. Medlemsstaterna far kriva att jarnvigsforetag medverkar till att sikerstilla efterlevnad och 6vervakning i fraga om sitt
uppfyllande av sikerhetsstandarder och sikerhetsbestimmelser.

Artikel 46

Europeiskt ramverk for samordning av grinsoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering

1. Senast den 12 april 2028 ska Enim utarbeta ett europeiskt ramverk for samordning av grinséverskridande
trafikledning och stornings- och krishantering i enlighet med de principer som avses i artikel 44, med gemensamma
verktyg, metoder och forfarandemdssiga arrangemang for samordningen mellan infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag och
andra operativa berorda parter och med beaktande av arbetet i det gemensamma foretaget for Europas jarnvagar som
inrdttats genom artikel 3.1 d i forordning (EU) 2021/2085. Infrastrukturforvaltare ska ta storsta mojliga hidnsyn till dessa
gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga arrangemang for samordningen av gransoverskridande trafikledning
och stornings- och krishantering.

2. Nir infrastrukturforvaltare utarbetar den beskrivning av jarnvigsndtet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU
och i artikel 6.2 i denna forordning ska de ta storsta mojliga hdnsyn till det europeiska ramverket for samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering. De ska i beskrivningen av jarnvigsnitet forklara skilen
till eventuella avvikelser fran de riktlinjer for samordningen som faststillts i detta ramverk.

3. Enim ska offentliggora ett utkast till det europeiska ramverket for samordning av granséverskridande trafikledning
och stornings- och krishantering for samrdd med ERP och operativa berorda parter. ERP och operativa berorda parter far
lamna in sina svar pa samradet inom tre manader fran offentliggorandet av detta utkast.

4. Enim ska ldmna det slutliga utkastet till det europeiska ramverket f6r samordning av grinsoverskridande trafikledning
och stornings- och krishantering till ENRRB senast den 12 oktober 2027. ENRRB ska limna en rekommendation till Enim
om det europeiska ramverket for samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering inom
tre mdnader efter mottagandet av Enims utkast. Enim ska ta storsta mojliga hdnsyn till denna rekommendation vid
antagandet av det europeiska ramverket for samordning av grinsoverskridande trafikledning och stornings- och
krishantering.
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5. Det europeiska ramverket for samordning av granséverskridande trafikledning och stornings- och krishantering ska
omfatta dtminstone de delar som fortecknas i bilaga VI och ska vid behov uppdateras for att ta hansyn till operativa berérda
parters erfarenheter och Enims verksamhet. Nir det europeiska ramverket for samordning av grinsoverskridande
trafikledning och stornings- och krishantering uppdateras ska Enim samrdda med ERP och med operativa berérda parter
och ldmna in ett utkast till ENRRB for rekommendation, i enlighet med punkterna 3 och 4.

6.  Nar regleringsorganet utévar sina befogenheter avseende beskrivningen av jarnvagsnitet i enlighet med artikel 56.1
och 56.2 i direktiv 2012/34/EU ska det beakta den rekommendation om det europeiska ramverket for samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som har antagits av ENRRB, i enlighet med punkt 2 i den
hir artikeln och utan att det péverkar principen om regleringsorganens oberoende.

7. Kommissionen ges befogenhet att, i enlighet med artikel 74, anta genomforandeakter som faststiller det europeiska
ramverk for samordning av granséverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som anges i punkt 5 i den
hér artikeln.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.

Artikel 47

Samordning av grinsoverskridande trafikledning och trafikstornings- och krishantering

Infrastrukturforvaltare ska samordna trafikledningen i enlighet med artikel 55 och pé grundval av det europeiska ramverk
for samordning av grianséverskridande trafikledning och trafikstérnings- och krishantering som avses i artikel 46.

Samordningen ska i synnerhet sikerstilla foljande:

a) Att internationell jarnvigstrafik bedrivs med ett minimum av storningar bade under normal drift och i stornings-
situationer.

b) Att tillrdcklig hdnsyn tas till de sirskilda utmaningar som dr forbundna med gransoverskridande strickor, till foljd av
bland annat begrinsad driftskompatibilitet i frdga om infrastruktur, teknisk utrustning och drift, sprik- och
utbildningskrav for personalen, administrativa forfaranden och gransforfaranden.

) Att ett effektivt utbyte av aktuell och relevant information sker mellan infrastrukturforvaltare, sokande, jarnvigsforetag
och andra operativa berérda parter samt, i forekommande fall, alla andra berorda strukturer f6r styrning av krishantering
pa unionsniva, inbegripet i enlighet med artikel 66.

Artikel 48

Storning i jirnvigsnitet

1. Om en incident medfor eller sannolikt kommer att medféra begriansningar i driften av jarnvigsnitet, vilket kraver
samordnade dtgirder av operativa berorda parter for att sikerstilla basta mojliga trafikledning under begransningarna, ska
de infrastrukturforvaltare som péverkas bedoma incidentens sannolika varaktighet och konsekvenser pd grundval av all
tillganglig information och tidigare erfarenheter, och darvid ta hansyn till den metod som avses i punkt 7.

Om incidentens sannolika varaktighet och konsekvenser uppfyller kriterierna f6r en deklaration om storningar
i jarnvdgsnitet enligt bilaga VII ska de berorda infrastrukturforvaltarna deklarera en stérning i jarnvigsnitet och
genomfora de dtgirder som faststalls i artikel 45.
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2. Om storningen i jarnvigsnitet har, eller sannolikt kommer att ha, en inverkan pd mer 4n ett jarnvigsnit ska
forvaltaren av den jdrnvégsinfrastruktur i vilken storningen i jirnvdgsnitet intriffade deklarera en storning i flera
jarnvagsndt och samordna dtgdrder i enlighet med artikel 47 och dirvid ta hiansyn till det europeiska ramverk for
samordning av grinsoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses i artikel 46.

3. Om storningen i jarnvdgsnatet har gransoverskridande inverkan och leder till ett partiellt eller fullstindigt avbrott
i trafiken under mer dn 15 dagar, ska infrastrukturfrvaltaren limna en incidentrapport till nitverkssamordnaren s snart
som mojligt efter den storningsdeklaration som gjorts enligt punkt 1 eller 2 och tillhandahélla en uppdatering var 30:e dag
under hela den tid dé storningen pagar.

Incidentrapporten ska innehélla information om alla operativa dtgarder som vidtagits for att sdkerstilla alternativa linjer och
dterupptagande av reguljr trafik.

Nitverkssamordnaren ska limna incidentrapporten till Enim och de berdrda europeiska samordnarna och, pa begiran, till
de berérda sokandena.

4. Infrastrukturforvaltaren ska snarast mojligt informera berdrda parter om att jarnvagsinfrastrukturkapacitet inte finns
att tillga.

Medlemsstaterna far kriva att infrastrukturforvaltaren gor sddan information tillganglig for den behoriga myndighet som
avses i artikel 9.1 i direktiv (EU) 2022/2557.

Regleringsorganet fir, om det anser att det dr nodvindigt, begéra att infrastrukturforvaltaren stiller sddan information till
dess forfogande.

5. Nitverkssamordnaren ska samla in information om storningar i jarnvagsnitet, analysera svaren, dra slutsatser om hur
effektiv hanteringen av sddana incidenter varit, rddfrdga operativa berorda parter, med beaktande av de riktlinjer som
utarbetats av Enim i enlighet med artikel 57.2, och rapportera till Enim och den rddgivande prestationspanelen.

6.  Enim ska ta hdnsyn till nitverkssamordnarens slutsatser om storningar i jarnvigsndtet vid uppdateringen av det
europeiska ramverk for samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses
i artikel 46.

7. Enim ska faststdlla en metod for att uppskatta den sannolika varaktigheten av storningarna i jirnvagsnitet och deras
konsekvenser for trafiken, faststdlla minimiinnehallet i incidentrapporten och tillhandahélla en mall for incidentrapporten.
Enim ska inkludera den metoden, det minimiinnehéllet och den mallen i det europeiska ramverk for samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses i artikel 46. Infrastrukturforvaltare ska ta
hénsyn till den metoden, det minimiinnehdllet och den mallen.

Artikel 49

Krissituationer

1. 1 krissituationer eller vid 6verhingande risk for en krissituation som ror allmin sdkerhet, hilsoepidemier,
naturkatastrofer eller miljon och som har eller forvintas ha en kritisk inverkan pd utbudet av eller efterfrigan pa
jarnvagstransporttjanster, ska medlemsstaterna ha rdtt att tillimpa nodétgarder som, med avvikelse fran reglerna i denna
forordning och frdn reglerna om tilldelning av jarnvagsinfrastrukturkapacitet i kapitel IV avsnitt 3 i direktiv 2012/34/EU,
inbegriper

a) dterkallande av kapacitetsritter utan sanktionsavgift i enlighet med artikel 42,

b) alternativa principer, regler och forfaranden for kapacitetsforvaltning,
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¢) alternativa forfaranden for trafikledning,

d) anvdndning av alternativa linjer,

e) dndring av kapacitetsutbudsplaner.

Den berorda medlemsstaten ska sikerstalla att néddtgarderna i mojligaste man foljer de principer for kapacitetsforvaltning
och trafikledning som anges i denna forordning och att de utnyttjar befintliga beredskapsplaner som utarbetats i enlighet
med artikel 21. Den ska samordna sddana nodétgirder med andra medlemsstater i enlighet med artikel 56.

Nodatgirdernas innehall och varaktighet ska begrinsas till vad som &r absolut nédvindigt och proportionellt for att hantera
krissituationen i fraga.

2. Den berérda medlemsstaten ska utan drojsmdl underritta kommissionen och Enim om sitt beslut att tillimpa
nodétgarder och om upphdvandet av sddana dtgarder och tillhandahalla en motivering och en beskrivning av dessa dtgarder
och tillimpningens forvintade varaktighet. Nir Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 20242747 (%) dr
tillimplig, ska den berorda medlemsstaten ocksd underritta det centrala samordningskontor som utsetts av den
medlemsstaten enligt artikel 8 i den forordningen om de atgirder som antagits enligt den har artikeln.

3. De kontaktpunkter som utsetts i enlighet med artikel 64 i denna forordning ska forse kommissionen, Enim, andra
infrastrukturforvaltare, den behoriga myndighet som avses i artikel 9.1 i direktiv (EU) 2022/2557 och andra berérda parter
med information om noédédtgirderna och bidra till samordningen av sddana dtgirder.

4. Om nodatgarder har en betydande inverkan pé gransoverskridande trafik, ska infrastrukturforvaltarna samordna sig
i enlighet med artikel 55, med beaktande av de riktlinjer som utarbetats av Enim i enlighet med artikel 57.2. Nir
samordning sker genom sirskilda samordningsstrukturer i enlighet med artikel 55.2 a ska kommissionen och den berorda
medlemsstaten involveras.

5. Om nodatgirderna har en betydande inverkan pé gransoverskridande trafik, ska regleringsorganen och ENRRB pé
begiran av kommissionen limna ett yttrande till kommissionen inom en tidsfrist som faststills av kommissionen.
Kommissionen fir anta beslut som foreskriver att en medlemsstat ska upphdva nodatgirderna, om dessa inte anses
nodvindiga.

6.  Medlemsstaterna ska tillhandahélla aktuell information vid behov eller pé begiran av kommissionen. Medlemsstaterna
ska lamna all information om nodétgirderna som kommissionen begar inom de tidsfrister som faststills av kommissionen.

7. Myndigheter som ansvarar for hantering av krissituationer, ddribland militdren, civilskyddsorgan och andra, far
anordna ovningar for att simulera krissituationer som omfattas av denna artikel. I sddana fall ska infrastrukturforvaltaren
tilldela den kapacitet som behovs, vid behov inbegripet dterkallelse av tilldelade kapacitetsritter. De berérda myndigheterna
ska péforas en sanktionsavgift for dndringar av kapacitetsritter, i enlighet med de principer som avses i artikel 42.

(") Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2024/2747 av den 9 oktober 2024 om inrdttande av en ram med dtgarder relaterade
till krissituationer p& den inre marknaden och till resiliensen pd den inre marknaden och om andring av rddets forordning (EG)
nr 2679/98 (EUT L, 20242747, 8.11.2024, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2024/2747oj).
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Artikel 50

Utbyte av information om trafikledning

1. Alla operativa berorda parter som direkt medverkar i driften av en jirnvagstransporttjinst ska ha ritt att {3 tillgdng till
den information som anges i bilaga IX avseende den jarnvagstransporttjansten.

De berorda parterna fr endast anvinda informationen for tillimpningen av denna forordning, direktiv (EU) 2016/797 och
de genomforandeakter som antagits inom ramen for det direktivet, om inte annat anges i avtalsoverenskommelser.

2. Infrastrukturforvaltaren ska gora informationen tillgdnglig i enlighet med artikel 66.

3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 75 i denna forordning for att dndra
bilaga IX till denna forordning i syfte att sikerstilla att den aterspeglar alla dndringar av de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som faststills i de relevanta genomférandeakter som antagits i enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och
med beaktande av de berorda parternas planeringsmassiga, operativa, tekniska och kommersiella intressen.

KAPITEL IV

Prestationsgranskning

Artikel 51

Allminna principer for prestationsgranskning

1. I enlighet med artikel 7f d i direktiv 2012/34/EU ska Enim Gvervaka och jimfora prestandan hos de
jarnvégsinfrastrukturtjinster som tillhandahélls av infrastrukturforvaltare, med beaktande av de allminna principer som
anges i artikel 2 i denna forordning. Dir sd r relevant ska Enim samarbeta med de europeiska samordnarna, den
rddgivande prestationspanelen och ENRRB i detta syfte.

2. Infrastrukturforvaltare ska i den verksamhetsplan som avses i artikel 8.3 i direktiv 2012/34/EU faststilla sina egna
prestationsmdl i enlighet med de kriterier och forfaranden som avses i artikel 52.5 ¢ i denna foérordning, med beaktande av
eventuella mdl som anges i de avtalsoverenskommelser som avses i artikel 30.2 i det direktivet. Dessa mal ska omfatta de
malvirden som anges i artikel 19.1 a och b i férordning (EU) 2024/1679.

3. Infrastrukturforvaltare ska faststilla och genomfora forfaranden for att overvaka och rapportera om framstegen med
att uppnd prestationsmalen, identifiera orsakerna till brister i prestandan med operativa berérda parter och utforma och
genomfora korrigerande atgirder for att forbattra prestandan. Dessa forfaranden ska ta hdnsyn till det europeiska ramverk
for prestationsgranskning som avses i artikel 52 i denna forordning.

4. Om detta dr relevant for de egna prestationsmaélen ska infrastrukturforvaltarna ocksd 6vervaka jarnvigstransportt-
jansternas prestanda.

Artikel 52

Europeiskt ramverk for prestationsgranskning

1. Senast den 12 augusti 2028 ska Enim utarbeta och anta ett europeiskt ramverk for prestationsgranskning dar
gemensamma verktyg, metoder och forfarandemaissiga arrangemang faststills, med beaktande av de principer som anges
i artiklarna 2.4 och 44.2 i denna forordning och de operativa prioriteringar som anges i artikel 19 i férordning (EU)
2024/1679 samt de genomférandeakter som antagits enligt artikel 15.6 i direktiv 2012/34/EU. Infrastrukturf6rvaltare ska
ta storsta mojliga hdnsyn till dessa gemensamma verktyg, metoder och forfarandemassiga arrangemang nir de utfor
prestationsgranskningen.

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1184/oj 51/93



SV EUT L, 10.6.2026

2. Nir infrastrukturforvaltare utarbetar den beskrivning av jarnvigsndtet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU
och i artikel 6.2 i denna férordning ska de ta storsta mojliga hansyn till det europeiska ramverket for prestationsgranskning.
De ska i beskrivningen av jarnvagsnatet forklara skalen till eventuella avvikelser frin de gemensamma verktyg, metoder och
forfarandemissiga arrangemang som faststillts i den ramen.

3. Enim ska offentliggora ett utkast till det europeiska ramverket for prestationsgranskning f6r samrdd med ERP och
operativa berorda parter. ERP och operativa berorda parter fir limna sina svar pa samrddet inom tre manader fran
offentliggorandet av utkastet till det europeiska ramverket for prestationsgranskning.

4. Enim ska limna ett slutligt utkast till det europeiska ramverket for prestationsgranskning till ENRRB senast den
12 februari 2028. Inom tre ménader frén mottagandet av det slutliga utkastet ska ENRRB limna en rekommendation till
Enim om det ecuropeiska ramverket for prestationsgranskning. Enim ska ta storsta mojliga hinsyn till den
rekommendationen nir det europeiska ramverket for prestationsgranskning antas.

5. Atminstone de prestationsomraden som anges i bilaga VIII ska ingd i det europeiska ramverket for prestations-
granskning. Den ska sidrskilt innehélla foljande:

a) En forteckning over prioriterade prestationsfrigor som ska behandlas inom de prestationsomrdden som anges i den
bilagan.

b) Prestationsindikatorer som gor det mojligt att Gvervaka framstegen i prestationsfrdgorna, inbegripet metoder och krav
pa data for berdkning av dessa indikatorer.

¢) Kriterier och forfaranden for att faststilla prestationsmdl pd infrastrukturforvaltarniva.

d) Forfaranden for att 6vervaka och se over de delar som anges i led a, b och ¢ samt genomforandet av korrigerande
atgarder och uppnéendet av prestationsmalen.

6.  Det europeiska ramverket for prestationsgranskning ska vid behov uppdateras for att ta hinsyn till operativa berorda
parters erfarenheter och Enims verksamhet. Nar det europeiska ramverket for prestationsgranskning uppdateras ska Enim
samradda med ERP och operativa berorda parter och limna ett utkast till ENRRB for rekommendation, i enlighet med
punkterna 3 och 4.

7. Nar regleringsorganet utdvar sina befogenheter avseende beskrivningen av jarnvdgsnitet i enlighet med artikel 56.1
och 56.2 i direktiv 2012/34/EU ska det beakta den rekommendation om det europeiska ramverket for prestationsgransk-
ning som har antagits av ENRRB, i enlighet med punkt 4 och utan att det paverkar principen om regleringsorganens
oberoende.

8. Kommissionen ges befogenhet att, i enlighet med artikel 74, anta genomforandeakter for att faststdlla det europeiska
ramverket for prestationsgranskning. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses 1 artikel 76.2.

Artikel 53

Europeisk prestationsgranskningsrapport

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 15 i direktiv 2012/34/EU och genomférandeakter som antagits pd
grundval ddrav ska Enim senast den 12 augusti 2029 utarbeta och offentliggora en europeisk prestationsgransknings-
rapport pd grundval av det europeiska ramverk for prestationsgranskning som avses i artikel 52 i denna forordning. Enim
ska utarbeta och offentliggora en uppdatering av rapporten varje ar.
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2. Den radgivande prestationspanelen ska utarbeta ett fristdende avsnitt i den europeiska prestationsgransknings-
rapporten med en bedomning av jarnvagsinfrastrukturtjansternas och jarnvigstransporttjansternas prestanda, rekommen-
dationer om prestationsfragor som ska prioriteras och rekommendationer om dtgarder for att forbittra prestandan. Enim
ska inkludera detta avsnitt i den rapport som avses i punkt 1.

3. Den europeiska prestationsgranskningsrapporten ska minst omfatta de linjer som ingdr i de europeiska
transportkorridorerna och innehdlla den information som avses i artikel 54.3 g i forordning (EU) 2024/1679.
Informationen i rapporten ska vara tillrackligt detaljerad i friga om geografisk rickvidd och omfatta en tillrackligt lang
tidsperiod for att mojliggora meningsfulla tolkningar.

4. Den europeiska prestationsgranskningsrapporten ska innehalla ett sdrskilt avsnitt om hur samordningen mellan
infrastrukturforvaltare framskrider i enlighet med artikel 55 och om den samrddsmekanism som avses i artikel 57.

Artikel 54

Rédgivande prestationspanel

1. Ienlighet med det forfarande som avses i artikel 76.2 fir kommissionen inritta eller utse ett opartiskt och behorigt
organ som ska fungera som en radgivande prestationspanel. Den rddgivande prestationspanelen ska inrittas som en
oberoende och opartisk expertpanel. Dess medlemmar ska utnimnas pa grundval av meriter samt for att sikerstilla en
blandning av fardigheter och erfarenheter som ar relevanta for forvaltning av jarnvigskapacitet och jarnvigstrafik och
stornings- och krishantering. Den rddgivande prestationspanelen ska bestd av hogst nio medlemmar. Medlemmarna ska
utndmnas av kommissionen. Den ska sammantrada minst fyra gdnger per ar. Den rddgivande prestationspanelens arbete ska
finansieras av kommissionen.

Medlemmarna i den rddgivande prestationspanelen ska utnimnas for en period pd fyra ar, och deras mandat far fornyas tva
ganger.

2. Den radgivande prestationspanelen ska ha foljande uppgifter:

a) Ge rekommendationer till Enim ndr det giller inrittande och oversyn av det europeiska ramverk for prestations-
granskning som avses i artikel 52, inbegripet om prestationsomraden, prestationsfragor som ska behandlas inom vart
och ett av prestationsomrddena, och harmonisering av metoder, forfaranden, kriterier samt definitioner for insamling
och analys av data som ror prestanda och prestationsindikatorer.

b) Ge rekommendationer till Enim, ENRRB, infrastrukturforvaltare, sokande, regleringsorgan, myndigheter i medlems-
staterna och, i forekommande fall, andra ber6rda parter som vidtar korrigerande dtgirder rorande kapacitetsforvaltning,
trafikledning och stornings- och krishantering.

¢) Granska utkastet till europeisk prestationsgranskningsrapport och utarbeta det fristdende avsnitt som avses i artikel 53.2.

&

Avge yttranden och rekommendationer om jarnvagsinfrastrukturtjansternas prestanda i forhallande till den indikativa
strategi for utveckling av jarnvagsinfrastrukturen som avses i artikel 8.1 i direktiv 2012/34/EU, den verksamhetsplan
som avses i artikel 8.3 i det direktivet, de avtalsoverenskommelser som avses i artikel 30.2 i det direktivet och den
verksamhetsstyrning som avses i artikel 35 i det direktivet.

e) Ge rdd till de europeiska samordnarna i frigor som ror jarnvagsinfrastrukturtjinsternas och jarnvigstransporttjansternas
prestanda.
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3. Enim, nitverkssamordnaren, infrastrukturforvaltarna, regleringsorganen, ENRRB och, i forekommande fall, andra
berorda parter, ska samarbeta med den rddgivande prestationspanelen, sirskilt genom att pé eget initiativ eller pd panelens
begiran tillhandahalla information rorande prestanda och gora sitt yttersta for att beakta den rddgivande prestations-
panelens rekommendationer i sitt arbete med forvaltningen av jirnvdgarnas prestanda.

4. Den ridgivande prestationspanelen ska respektera den konfidentiella karaktiren hos affiarshemligheter nir den

hanterar information som tillhandahalls av berorda parter eller kommissionen.

KAPITEL V

Europeiskt nitverk for samordning

Artikel 55

Samordning mellan infrastrukturforvaltare

1. Infrastrukturforvaltare ska sinsemellan och med andra berorda parter samordna de ansvarsomrdden och uppgifter
som de anfortros genom denna forordning.

2. Infrastrukturforvaltare ska sarskilt

a) upprétta organisatoriska strukturer, forfaranden och verktyg, beroende pé vad som ir lampligt, inbegripet de digitala
verktyg som avses i artikel 66,

b) samordna pa den geografiska nivd som ar mest lamplig, inbegripet pd nivin for de europeiska transportkorridorerna,
med deltagande av de enheter som ar bist limpade att uppnd dndamalsenliga och effektiva resultat, i enlighet med
subsidiaritetsprincipen,

¢) samarbeta med andra infrastrukturforvaltare genom de utsedda kontaktpunkter som avses i artikel 64,
d) involvera Enim eller nitverkssamordnaren, beroende pa vad som ar lampligt, i frigor som ar relevanta for unionen,

e) utse en ledande enhet, ndr samordningsverksamheten inbegriper flera aktorer, som ska rapportera till Enim och ansvara
for att organisera samrdden i enlighet med artikel 57,

f) hinvisa drenden till Enim ndr en 6verenskommelse inte kan nas,
g) se Over resultaten av samordningsverksamheten i enlighet med kapitel IV.

3. Samordningen far ske pd mer dn en niva, sarskilt i frigor ddr samordning kréivs bade pa unionsniva och inom ett mer
specifikt geografiskt omrade.

4. Om Enim eller nitverkssamordnaren deltar i samordningen ska de sikerstdlla att tillricklig hdnsyn tas till
gransoverskridande aspekter.

5. Samordningen ska omfatta alla strickor och knutpunkter som ingdr i de europeiska transportkorridorerna.

Infrastrukturforvaltare fir utvidga samordningen till att omfatta ytterligare linjer under forutsittning att det finns en
overenskommelse mellan alla berorda infrastrukturforvaltare.

6.  Samordningen nir det giller tilldelning av kapacitetsritter for flera jarnvigsnat i enlighet med artikel 30 ska omfatta
alla de jarnvagsnit som forvaltas av infrastrukturforvaltare som dr medlemmar i Enim.
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Artikel 56

Samordning mellan medlemsstaterna

1. Isyfte att frimja internationell person- och godstrafik pé jarnvig ska medlemsstaterna samordna sig for att sikerstalla
overensstimmelse mellan deras respektive strategiska vagledning och nationella krav som antagits i enlighet med artikel 4.
De ska sarskilt faststilla och offentliggora forfaranden och tidsplaner f6r denna samordning.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 ska medlemsstaterna sarskilt

a) samordna sig pa den lampligaste geografiska nivin och, i mojligaste man, inom ramen for befintliga forum, for att uppna
andamadlsenliga och effektiva resultat, sirskilt pa nivan for de europeiska transportkorridorerna,

b) involvera de europeiska samordnarna, nir s ar lampligt och sirskilt nir framsteg gors med de operativa prioriteringar
som anges i artikel 19 i forordning (EU) 20241679,

¢) bjuda in kommissionen i frigor ddr samordning krdvs pd unionsniva eller dir det pd annat sitt dr relevant.

Artikel 57

Samridsmekanism for europeiska och grinséverskridande frigor

1. Infrastrukturforvaltare ska sakerstdlla limpliga och regelbundna samrad med berorda parter i fragor pd europeisk och
gransoverskridande niva. I detta syfte ska de beakta de riktlinjer som utarbetats av Enim enligt punkt 2.

2. Enim ska utarbeta, anta och genomfora riktlinjer i syfte att sakerstalla limpliga och regelbundna samrdd med berorda
parter i fragor pd europeisk och gransoverskridande nivd och inkludera dessa i det europeiska ramverket for
kapacitetsforvaltning, det europeiska ramverk for samordning av grinsoverskridande trafikledning och stérnings- och
krishantering som avses i artikel 46 och det europeiska ramverk for prestationsgranskning som avses i artikel 52. Dessa
riktlinjer ska utarbetas efter samrdd med ERP och genomforas med stod av nitverkssamordnaren och med deltagande av de
kontaktpunkter som utses av infrastrukturforvaltare enligt artikel 64.

3. Enim ska, om det utarbetar och antar ett yttrande eller en rekommendation som inte ror det europeiska ramverket for
kapacitetsforvaltning, det europeiska ramverket f6r samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och
krishantering eller det europeiska ramverket for prestationsgranskning och som sannolikt kommer att ha betydande
konsekvenser for sokande, andra operativa berorda parter eller andra berorda parter, offentliggora ett utkast for samrad
med de berdrda parterna, inbegripet ERP. De berorda parterna ska ges sex veckor for att limna synpunkter pa utkastet till
yttrande eller rekommendation. Medlemsstaternas myndigheter ska involveras nir sd kravs.

4. Enim ska beakta dterkopplingen frdn alla berorda parter vid utarbetandet av de riktlinjer som avses i punkt 2 och vid
antagandet av det slutliga yttrande eller den slutliga rekommendation som avses i punkt 3. Om Enim beslutar att inte ta
hansyn till visentliga delar av den aterkoppling som limnats ska Enim ange skilen till detta.
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Artikel 58

Enims organisation

1. Vid tillimpning av denna forordning ska det europeiska nitverket for infrastrukturforvaltare (Enim) som avses
i direktiv 2012/34/EU organiseras i enlighet med denna artikel.

2. Enims medlemmar ska forse Enim med de resurser som kravs for att Enim ska kunna fullgéra sina uppgifter.

3. Alla infrastrukturforvaltare som ansvarar for linjer som ingdr i TEN-T:s stomndt och utvidgade stomnit ska vara
medlemmar i Enim. Andra infrastrukturforvaltare som ingar i den strategiska kapacitetsforvaltningen enligt artikel 14 far
vara medlemmar i Enim. Varje medlem ska utse en foretrddare och en suppleant.

4. Infrastrukturforvaltare som inte dr ansvariga for de linjer som avses i punkt 3 och som foljaktligen inte 4r medlemmar
i Enim fir delta i Enims Gverldggningar som observatorer utan rostritt. De far limna yttranden for beaktande av Enim.

5. Infrastrukturforvaltare som ansvarar for linjer som ingdr i TEN-T:s stomnit och utvidgade stomnit i de stater som ar
medlemmar i Europeiska frihandelssammanslutningen (Efta) och i de sydosteuropeiska parterna i fordraget om upprittande
av en transportgemenskap som undertecknats av unionen i enlighet med rddets beslut (EU) 2017/1937 ska ha ratt att bli
medlemmar i Enim, forutsatt att dessa stater eller parter tillimpar denna forordning enligt ett internationellt avtal som
ingdtts med unionen och i enlighet med de villkor for deltagande som faststills i ett sddant avtal.

6.  Enim fir pd ad hoc-basis bjuda in infrastrukturforvaltare fran tredjelinder som inte omfattas av punkt 5 och som
forvaltar jarnvagslinjer i TEN-T:s stomndt och utvidgade stomnidt som observatorer.

7. Enim ska anta och offentliggora sin arbetsordning, med forbehall for kommissionens godkdnnande. Enim ska
organisera sin verksamhet i enlighet med denna arbetsordning.

8.  Enim ska fatta beslut med tva tredjedelars majoritet. Om sd anges i arbetsordningen far Enim fatta vissa beslut med
enkel majoritet. Alla medlemmar frin en stat ska tillsammans ha en rost. Om en medlems foretrddare 4r franvarande ska
suppleanten ha ritt att utéva rostritten.

9.  Enim ska sammantrdda regelbundet. Enim ska vélja en ordférande bland sina medlemmar.
10.  Kommissionen ska vara medlem utan rostritt i Enim. Den ska stodja Enims arbete och underldtta samordning.

11.  Enim ska faststilla sitt arbetsprogram. Arbetsprogrammet ska omfatta en period pd mellan tvd och fem &r. Enim ska
samrdda med ERP, sokande och andra operativa berérda parter, i enlighet med de riktlinjer som avses i artikel 57, om
utkastet till arbetsprogram och samrdda med kommissionen, Europeiska unionens jarnvigsbyra (ERA), det gemensamma
foretaget for Europas jarnvégar och, i forekommande fall, andra berérda parter. De berorda parterna ska ges fyra veckor for
att lamna synpunkter pa utkastet till arbetsprogram.

Artikel 59

Enims ansvarsomriden

1. Utover de uppgifter som anges i artikel 7f i direktiv 2012/34/EU ska Enim ansvara for alla uppgifter som det dliggs
genom denna forordning. Uppgifterna omfattar sarskilt foljande:

a) Anta det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning.

b) Anta det europeiska ramverk for samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som
avses i artikel 46 i denna forordning.
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¢) Anta det europeiska ramverk for prestationsgranskning som avses i artikel 52 i denna forordning.

d) Anta en gemensam struktur for beskrivningen av jirnvigsnitet och en gemensam tidsplan for samrdd enligt artikel 65
i denna forordning.

€) Anta yttranden och rekommendationer till infrastrukturforvaltare i enlighet med bestimmelserna i denna forordning
och pa eget initiativ.

f) Anta yttranden och rekommendationer till infrastrukturforvaltare i de fall som avses i artikel 55.2 f i denna f6érordning.

g) Organisera, med bidrag frin nitverkssamordnaren, samordningen mellan infrastrukturforvaltare i enlighet med
artiklarna 55 och 64 i denna férordning.

2. Enim ska inte ha ndgra befogenheter nir det giller policyutformning eller reglering.

3. Enim far inritta arbetsgrupper.

Artikel 60

Enims transparens

1. Enim ska sdkerstilla att dess medlemmar, arbetsmetoder och all relevant information om dess arbete offentliggors pa
Enims webbplats. Den ska innehélla kontaktuppgifter till sarskilda samordningsgrupper som inrittats av infrastruktur-
forvaltarna och hanvisningar till samordningsverktyg och samordningsforfaranden i enlighet med artikel 55.

2. Enim ska bjuda in de europeiska samordnarna och, dir s ar relevant, foretradare for ERP och medlemsstaternas
foretradare i ERA och andra organ, till sina sammantraden i syfte att diskutera frdgor som ror utvecklingen av
jarnvagsinfrastruktur och for att sikerstilla samarbete med de europeiska samordnarna, i enlighet med forordning (EU)
2024/1679.

Artikel 61

Nitverkssamordnare

1. Enim ska senast den 12 december 2026 utse en opartisk och kompetent enhet som ska fullgéra de uppgifter som
avses i artikel 62. Den enheten ska utses till nitverkssamordnare.

Enims medlemmar ska forse nitverkssamordnaren med de resurser som kravs for att den ska kunna fullgora sina uppgifter.

Enims arbetsordning enligt artikel 58.7 ska faststilla foljande:

a) Villkoren och forutsittningarna fér utndmningen av nitverkssamordnaren och dterkallandet av utnimningen.

b) Forfarandet for att tilldela den eventuella ytterligare uppdrag och uppgifter.

¢) Arrangemangen for overvakning och bedomning av nitverkssamordnarens arbete.

2. Natverkssamordnaren ska utfora sina uppgifter pa ett opartiskt, transparent och kostnadseffektivt sitt. For detta
dndamadl ska samordnaren till Enim 6verldmna sitt drliga arbetsprogram med avseende pa de uppgifter som faststills genom
denna forordning och en drlig rapport om genomférandet av arbetsprogrammet. Enim ska godkidnna det arliga
arbetsprogrammet och drsrapporten innan de antas av nitverkssamordnaren.
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Artikel 62

Nitverkssamordnarens uppgifter

Nitverkssamordnaren ska utfora foljande uppgifter till stod for Enim:

a) Fungera som sekretariat och forbereda Enims moten, dokument, beslut och yttranden.

b) Bidra till utarbetandet av det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning, det europeiska ramverk for samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses i artikel 46 och det europeiska ramverk for
prestationsgranskning som avses i artikel 52.

¢) Bidra till den operativa samordningen mellan infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 55.

d) Kartligga regler, forfaranden och verktyg som omfattas av denna férordning och som antagits pd nationell nivd eller
infrastrukturforvaltarnivd men som skapar hinder for jarnvagstrafik pd flera jarnvagsndt, i enlighet med denna
forordning, och for Enim foresld metoder for att underldtta gransoverskridande jarnvagstjanster.

e) Bidra till samordningen mellan infrastrukturforvaltare ndr det galler strategisk kapacitetsplanering enligt artikel 16
genom att utarbeta specifik tidtabellsutformning som underldttar konkurrenskraftiga ldngdistanstigligen i flera
jarnvagsnat.

f) Fungera som kontaktpunkt for infrastrukturforvaltare for forfragningar om kapacitetsplanering och kapacitetstilldelning,
sdrskilt nar det giller potentiella ansokningar om kapacitet eller begdranden om information, eller som kontaktpunkter
i samband med jdrnvigsincidenter och tillfilliga kapacitetsbegrinsningar.

g) Fungera som en forsta kontaktpunkt for berdrda parter som onskar anvinda jarnvigstrafik, genom att tillhandahélla
kontakter med relevanta aktorer sdsom infrastrukturforvaltare och andra operativa berorda partner.

h) Fungera som kontaktpunkt for Enim for sokande och andra operativa berorda partner i frdgor som inte uttryckligen
omfattas av denna forordning, i synnerhet uppstart eller dndring av gransoverskridande jarnvigstransporttjanster eller
organisering av stod till tillfallig verksamhet, sarskilt for att hantera de krissituationer som avses i artikel 49.

i) P& begiran erbjuda tjanster, sarskilt i form av digitala verktyg och it-verktyg, for att forbattra jarnvigstjansterna och

frimja den transeuropeiska jirnvigstrafiken.

Artikel 63

Organisationen av ERP

1. Senast den 12 december 2026 fir andra operativa berorda parter dn infrastrukturforvaltare lamna in ett forslag till
kommissionen om att inrdtta ERP for att underlitta deras utbyten och samrdd med Enim. Syftet med ERP ar att sdkerstilla
effektiva samrdd med jarnvigssektorn gentemot Enim.

Ett sadant forslag ska innehalla arbetsordningen for ERP, med arbetsformer och kriterier for urval och fornyelse av dess
medlemmar.

2. ERP ska mojliggora en balanserad representation av intressena hos alla operativa berorda parter utom
infrastrukturforvaltare.

ERP ska vara Oppen for deltagande pd grundval av rittvisa, transparenta och icke-diskriminerande kriterier.
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3. Inom tvd ménader frin mottagandet av ett forslag enligt punkt 1 ska kommissionen, efter att ha tagit del av ENRRB:s
yttrande, bedoma om forslaget uppfyller kraven i punkt 2, inbegripet om det kraver dndringar, beroende pé vad som ar
lampligt.

4. Efter bedomningen enligt punkt 3 och antagandet av eventuella nodvindiga dndringar i forslaget ska kommissionen
meddela sitt samtycke till inrdttandet av ERP.

ERP ska darefter offentliggora sin arbetsordning pa sin webbplats.

5.  Inrdttandet av ERP ska inte paverka ritten for andra operativa berorda parter dn infrastrukturforvaltare att svara pd
begiranden om samrdd med Enim och infrastrukturfrvaltare pa individuell basis.

6.  ERP far avge yttranden pd eget initiativ.

7. ERP ska till kommissionen overlimna en arlig verksamhetsrapport. Rapporten ska offentliggoras.

Artikel 64

Kontaktpunkter f6r samordning av infrastrukturforvaltare

1. For att sikerstilla samordning mellan infrastrukturforvaltare i enlighet med artikel 55 ska infrastrukturforvaltarna
utse kontaktpunkter. Kontaktpunkten ska fungera som det centrala grinssnittet mellan infrastrukturforvaltarens
organisation och de andra enheter som deltar i samordningsverksamheten.

2. Infrastrukturforvaltare ska utan drojsmal informera Enim om kontaktpunkterna skulle dndras sd att dessa dndringar
kan offentliggoras pa det sitt som avses i artikel 60.1.

Artikel 65

Gemensam struktur, gemensamt innehdll och gemensam tidsplan for beskrivningar av jirnvigsnit

1. Senast den 12 juni 2027 ska Enim utarbeta och anta en gemensam struktur for den beskrivning av jarnvagsnitet som
avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU, i vilken den information ska beaktas som fortecknas i bilaga IV till det direktivet
och bilaga V till denna férordning, och en gemensam tidsplan for samrdden med berdrda parter om utkastet till beskrivning
av jarnvagsndtet. Infrastrukturforvaltare ska ta storsta mojliga hdnsyn till denna struktur och tidsplan nir de utarbetar
beskrivningen av jarnvigsnitet.

2. Enim ska ldmna in ett utkast till den gemensamma struktur for beskrivningen av jarnvigsnitet som avses i punkt 1
senast den 12 december 2026. Inom tre mdnader frin mottagandet av det utkast som utarbetats av Enim ska ENRRB limna
en rekommendation till Enim om den gemensamma strukturen. Enim ska beakta denna rekommendation.

3. Vid utarbetandet av den beskrivning av jirnvigsndtet som avses i artikel 27 i direktiv 2012/34/EU ska
infrastrukturforvaltaren ta storsta mojliga hansyn till det europeiska ramverk for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 7
i denna forordning, det europeiska ramverk for samordning av griansoverskridande trafikledning och stornings- och
krishantering som avses i artikel 46 i denna férordning samt det europeiska ramverk for prestationsgranskning som avses
i artikel 52 i denna férordning.

4. Infrastrukturforvaltare ska i beskrivningen av jarnvigsnitet forklara skilen till avvikelser frin den struktur och
tidsplan som avses i punkt 1 och de europeiska ramverk som avses i punkt 3 och informera det behoriga regleringsorganet
och Enim om dessa skal.
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Artikel 66

Digitalisering av kapacitetsforvaltning och trafikledning

1. Infrastrukturforvaltare ska sikerstilla att de forfaranden for kapacitetsforvaltning och trafikledning som omfattas av
denna férordning genomfors med hjdlp av digitala verktyg och digitala tjanster.

De verktyg for kapacitetsforvaltning som anvdnds av infrastrukturforvaltare ska uppfylla de krav avseende
kapacitetsplanering och tilldelningsférfarande som faststills i kapitel I i denna férordning. De digitala verktygen ska
uppfylla kraven i direktiv (EU) 2016/797 och de delegerade akter och genomférandeakter som antagits enligt det direktivet
for att sakerstilla systemens driftskompatibilitet och anpassning av data till det register 6ver infrastruktur som avses
i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797. Infrastrukturforvaltare far fortsitta att anvinda verktyg for kapacitetsforvaltning som
fanns fore det tillimpningsdatum som avses i artikel 81.2 d i denna forordning, forutsatt att dessa verktyg gor det mojligt
for infrastrukturforvaltare att uppfylla kraven i detta stycke.

2. De digitala verktyg som anvinds och de digitala tjanster som tillhandahalls ska

a) sikerstilla dndamalsenlig prestanda och kvalitet, inbegripet fullstindig driftskompatibilitet, hos de tjdnster som
infrastrukturforvaltare tillhandahéller sokande,

b) sikerstilla transparens i friga om forvaltningen av jirnvagskapacitet och trafikledningen under alla faser, bland annat
genom realtidslosningar som ska utarbetas tillsammans med relevanta berorda parter och inforas i enlighet med kraven
i direktiv (EU) 2016/797,

¢) minska den administrativa bordan for sokandena genom att endast en gdng begira att fd in varje enskild uppgift och
genom att tillhandahdlla information eller data pa ett enda stille, dven nir det galler gransoverskridande tjanster.

3. Om de digitala verktyg eller digitala tjdnster som kravs for att stodja kapacitetsforvaltnings- eller trafiklednings-
forfarandena behover omfattas av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet, eller om befintliga specifikationer som
omfattar eller delvis omfattar dessa verktyg, i enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och de genomférandeakter som antagits
enligt det direktivet, behover dndras, ska Enim och infrastrukturforvaltarna bidra till utarbetandet och underhéllet av sddana
specifikationer i samarbete med ERA och det gemensamma féretaget for Europas jarnvigar och genom det forfarande som
avses i artikel 5 i direktiv (EU) 2016/797.

4. 1 frdgor som omfattas av denna forordning ska infrastrukturforvaltare bidra till arbetet i det gemensamma foretaget
for Europas jarnvagar. I detta syfte ska Enim och infrastrukturforvaltarna sikerstilla att de pa lampligt sitt 4r representerade
i styrgruppen for systempelaren och den genomférandegrupp som avses i artikel 96 respektive 97 i forordning (EU)
2021/2085.

5. Infrastrukturforvaltare, operativa berorda parter och, i férekommande fall, tjansteleverantorer, ska utbyta digital
information om kapacitetsforvaltning och trafikledning med hjilp av digitala verktyg och digitala tjanster som bygger pa en
harmoniserad arkitektur och som innebér standardiserade grinssnitt eller gemensamma system i enlighet med direktiv (EU)
2016/797 och de specifikationer som antagits pd grundval av det direktivet.

Nar det géller jarnvagstrafik pa flera jarnvigsnat och gransoverskridande tjanster ska infrastrukturforvaltare tillhandahalla
digitala tjanster och digital information genom ett enda grinssnitt eller gemensamma system som utvecklas och infors
under samordning av Enim.

Enim ska inritta en enda kontaktpunkt for att gora det mojligt for sokandena att ansoka om kapacitetsritter for flera
jarnvagsndt pd ett enda stille och genom en enda atgird.
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6. Infrastrukturforvaltare ska sakerstalla att de digitala verktyg och digitala tjanster som avses i punkt 1 i denna artikel ar
i drift inom de tidsfrister som anges i artikel 81 i denna foérordning. Natverkssamordnaren ska tillhandahélla gemensamma
europeiska digitala verktyg och tjanster for kapacitetsforvaltning och trafikledning som utvecklats och inforts i enlighet med
punkt 3 i den hir artikeln. ERA ska, i enlighet med artikel 23 i férordning (EU) 2016/796, overvaka inforandet av de
digitala systemen och deras overensstimmelse med de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet, samordna
utvecklingen och uppdateringen av dessa specifikationer och bistd kommissionen i denna process.

KAPITEL VI
Tillsyn éver kapacitetsforvaltning och trafikledning

Avsnitt 1

Regleringsorgan

Artikel 67

Regleringsorganens ansvarsomraden

1. Ett regleringsorgans uppgifter och befogenheter enligt artikel 56 i direktiv 2012/34/EU ska utévas med avseende pd
de fragor som omfattas av denna forordning. Regleringsorganet ska sarskilt overvaka infrastrukturforvaltares verksamhet
enligt kapitlen II-V i denna forordning och kontrollera efterlevnaden av denna forordning pé eget initiativ och i syfte att
forhindra diskriminering av s6kande.

2. En sokande, inbegripet en nationell, regional eller lokal myndighet med ansvar for jarnvagstransporttjanster, ska ha
ritt att Overklaga till regleringsorganet enligt det forfarande som anges i artikel 56 i direktiv 2012/34/EU om de anser sig ha
blivit ordttvist behandlade, diskriminerade eller pa nagot annat sitt krankta av infrastrukturforvaltaren i samband med dess
utforande av de aktiviteter som anges i kapitlen II-V i denna férordning.

Avsnitt 2

Det europeiska nitverket av regleringsorgan pd jirnvigsomradet

Artikel 68

Regleringsorgans samarbete inom ENRRB

1. For att fullgéra sina skyldigheter enligt denna férordning ska regleringsorganen samarbeta inom ramen for det
europeiska ndtverket av regleringsorgan pd jarnviagsomrddet (ENRRB) som inrittats enligt artikel 57.1 i direktiv
2012/34/EU, inbegripet genom gemensamma samrad och utredningar, genom att anta yttranden eller rekommendationer
eller genom annan relevant verksamhet. Regleringsorganen ska limna all nédvindig information till ENRRB i enlighet med
punkt 6 i den hir artikeln.

Nar ENRRB agerar inom denna forordnings tillimpningsomrade ska nitverket ha de uppgifter och det ansvar samt
organisera sitt arbete i enlighet med vad som anges i detta avsnitt.

2. I hidndelse av ett klagomadl eller en utredning pd eget initiativ i en friga som omfattas av denna forordnings
tillampningsomrdde och som paverkar tilltradet till eller anvindningen av jarnvigsnit i fler 4n en medlemsstat, ska det
berorda regleringsorganet informera ENRRB och kommissionen om klagomalet eller utredningen.

3. Ettregleringsorgan far sinda alla relevanta fragor, klagomal eller utredningar till ENRRB for diskussion eller antagande
av ett yttrande eller en rekommendation.
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4. Nir de berorda regleringsorganen fattar beslut i frigor som omfattas av denna forordnings tillimpningsomréade och
som paverkar tilltradet till eller anvdndningen av jarnvdgsnit i fler an en medlemsstat ska de samarbeta under samordning
av ENRRB for att sikerstilla samstimmighet mellan deras respektive beslut. I detta syfte ska de berorda regleringsorganen
utfora sina uppgifter i enlighet med punkt 1 i denna artikel och artikel 56 i direktiv 2012/34/EU. De ska beakta eventuella
relevanta yttranden och rekommendationer som antagits av ENRRB och tillhandahédlla ENRRB dessa beslut.

5. Om ett regleringsorgan antar ett beslut som avviker frdn ett relevant yttrande eller en relevant rekommendation frin
ENRRB eller om det vdgrar att anta ett beslut, ska det limna en forklaring till ENRRB med en redogorelse for
meningsskiljaktigheterna och anledningen till att det inte foljer ENRRB:s yttranden eller rekommendationer och inkludera
den relevanta forklaringen i sitt beslut.

6.  De regleringsorgan som ENRRB konsulterar ska svara inom de tidsfrister som faststills av ENRRB och de ska, pa
ENRRB:s begiran, tillhandahalla all information som de sjilva har ritt att begira enligt sin nationella ritt. Denna
information fir endast anvindas i samband med den verksamhet som bedrivs av regleringsorganen i enlighet med denna
forordning.

7. Infrastrukturforvaltare ska utan dréjsmal tillhandahélla all information som dr nodvindig for handlaggningen av det
klagomél eller den utredning som avses i denna artikel och som begirs av regleringsorganet i den medlemsstat dir
infrastrukturforvaltaren har sin hemvist. Regleringsorganen ska ha ritt att begdra information frin Enim rorande
utredningar inom ramen for deras behorighet. Regleringsorganen ska ha ritt att 6versinda sidan information till ENRRB.

8.  Regleringsorgan pa jarnvagsomradet ska tillhandahélla de resurser som krévs for att ENRRB ska kunna fungera.

Artikel 69

ENRRB:s organisation och struktur

Vid tillimpningen av denna forordning ska ENRRB vara organiserat enligt foljande:

a) Regleringsorganens styrelse (styrelsen).

b) Ett sekretariat.

Regleringsorganen ska sikerstilla sekretariatets drift.

Artikel 70
ENRRB:s uppgifter och ansvar

1. Utéver ENRRB:s uppgifter enligt direktiv 2012/34/EU ingdr ocksd de uppgifter och ansvarsomrdden som faststills
i denna forordning. ENRRB ska offentliggora alla yttranden och rekommendationer som det har antagit. ENRRB ska inte ha
nagra befogenheter nir det giller policyutformning eller reglering.

2. ENRRB ska, i relevanta fall, samordna allt samarbete mellan regleringsorgan pé jarnvigsomradet enligt artikel 68 och
fraimja anpassningen av regleringsorganens beslut i frdga om gransoverskridande jarnvégstrafik.

3. Operativa berorda parter far informera ENRRB i fragor som omfattas av denna forordnings tillimpningsomrade och
som kan péverka tilltradet till eller anvindningen av jarnvigsinfrastruktur i fler dn en medlemsstat. Nar ENRRB tar emot
sddan information ska det utan drojsmal Overlimna den till det behériga regleringsorganet eller de behoriga
regleringsorganen.
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ENRRB far besluta att anta ett yttrande eller en rekommendation i sddana fragor. I sddana fall ska ENRRB omedelbart
informera de berorda regleringsorganen om sin avsikt i detta syfte.

4. ENRRB ska ldmna sitt yttrande eller sin rekommendation till de berorda regleringsorganen inom fyra veckor fran
mottagandet av all relevant information rorande den aktuella frdgan. ENRRB far forlinga perioden for sirskilt komplexa
fragor.

5. ENRRB fir anta yttranden och rekommendationer om beslut som fattas av Enim eller av nitverkssamordnaren, pa
begiran av sokande eller pd eget initiativ. Ndr det antar ett yttrande eller en rekommendation enligt denna punkt ska det
informera de berérda regleringsorganen.

6.  ENRRB ska utarbeta gemensamma principer och gemensam praxis for regleringsorganens antagande av de beslut som
dessa regleringsorgan har befogenhet att fatta enligt denna férordning.

7. ENRRB ska limna sina yttranden eller rekommendationer till kommissionen om eventuella brister i den
samordningsprocess som avses i artikel 16 och, pd begidran av kommissionen, om nodatgirder som antagits av
medlemsstaterna och som har en betydande inverkan pd den granséverskridande trafik som avses i artikel 49.5.

8. ENRRB ska limna sitt yttrande eller sin rekommendation till Enim om de riktlinjer som utarbetats av Enim avseende
omstindigheter som foranleder sanktionsavgifter, i enlighet med artikel 42.6.

9.  ENRRB far avge yttranden pa eget initiativ i frdgor som omfattas av dess behorighet.

Artikel 71

Styrelsens sammansittning och organisation

1. Regleringsorganen frdn varje medlemsstat som har ett jirnvdgsnat i drift ska vara ledamoter i styrelsen. De ska
utndmna en foretrddare och en suppleant i styrelsen.

Kommissionen ska vara ledamot utan rostritt i styrelsen och utndmna en foretradare och en suppleant i styrelsen.

2. Styrelseledamoterna och deras suppleanter ska agera oberoende och objektivt i unionens intresse, oavsett eventuella
sdrskilda nationella eller personliga intressen. De fir varken be om eller ta emot instruktioner frdn ndgon regering,
institution, person eller nigot organ.

3. En uppdaterad forteckning over styrelseledamoterna och deras suppleanter, tillsammans med deras intresseforklar-
ingar och kontaktuppgifter, ska goras allmint tillgidnglig av ENRRB:s sekretariat.

4. Styrelsen ska anta och offentliggora sin egen arbetsordning, med forbehdll for kommissionens godkdnnande.
I arbetsordningen fir nirmare omrostningsbestimmelser faststillas, sarskilt for forfarandet for omrostning i bradskande
fragor.

5. Styrelsen ska fatta beslut med tva tredjedelars majoritet av dess ledamoter, om inte annat anges i arbetsordningen.
Varje ledamot ska ha en rost. Om en ledamot 4r franvarande ska suppleanten ha ritt att utova rostratten.

6.  Ordforandeskapet i styrelsen ska innehas gemensamt av kommissionen och en ledamot som viljs frén och av
styrelsen. Kommissionen ska vara stindig medordforande i styrelsen och den andra medordféranden ska viljas for en period
pa tva ar.
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7. Sekretariatet ska tillhandahélla de tjanster som behovs for att organisera styrelsens moten och arbete.

8. I enlighet med styrelsens arbetsordning fir styrelsen besluta att inrdtta arbetsgrupper for att organisera ENRRB:s
arbete i sirskilda frigor som ror genomforandet av denna forordning, sirskilt i frdgor som ror jarnvdgsinfrastruktur-
tjansternas prestanda.

Arbetsgrupperna ska vara 6ppna for deltagande av experter fran regleringsorgan pa jirnviagsomradet och kommissionen.
Experter fran operativa berorda parter och fran andra offentliga eller privata organ fir bjudas in att delta i dessa
arbetsgrupper pa ad hoc-basis.

Artikel 72
Styrelsens roll och uppgifter

1. Styrelsen ska fullgéra alla de uppgifter som aliggs ENRRB i denna férordning.

2. Styrelsen ska i synnerhet

a) i enlighet med de forfaranderegler som faststills eller avses i artikel 71.5, eller som avses i artikel 71.4, anta ENRRB:s
yttranden och rekommendationer om klagomdl eller utredningar som Gversinds till den av ett eller flera regleringsorgan
enligt artikel 68.3,

b) anta yttranden och rekommendationer om beslut som fattats av Enim i samarbete med nitverkssamordnaren inom
ramen for denna forordning,

¢) efter klagomél frén jirnvigsforetag, tjansteleverantorer eller andra berérda parter anta rekommendationer och yttranden
fran ENRRB i samband med de samrdd som avses i artikel 63,

d) utarbeta och anta en arsrapport om ENRRB:s verksamhet,

e) inrdtta arbetsgrupper och utndmna ordférandena for grupperna,

f) sikerstilla att ENRRB:s struktur, arbetsmetoder och all relevant information om dess arbete, inklusive yttranden och
rekommendationer, offentliggors pa dess webbplats; detta ska inbegripa kontaktuppgifter for klagomal, kontaktuppgifter
for sarskilda arbetsgrupper och information om forfaranden.

KAPITEL VII

Slutbestimmelser

Artikel 73

Overvakning av europeiska ramverk

1. Den radgivande prestationspanelen ska overvaka antagandet och tillimpningen av det europeiska ramverk for
kapacitetsforvaltning och de delar av detta som avses i artikel 7, det europeiska ramverk for samordning av
gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering och de delar av detta som avses i artikel 46 samt det
europeiska ramverk for prestationsgranskning och de delar av detta som avses i artikel 52.
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2. Den radgivande prestationspanelen ska inom tvé dr efter Enims antagande av de ramverk som avses i punkt 1 lagga
fram en rapport for Enim och kommissionen om tillimpningen av dessa ramverk, med en utvirdering av deras effektivitet.
Rapporten far ocksd innehdlla rekommendationer om hur specifika brister ska atgirdas. Om den radgivande
prestationspanelen har identifierat betydande brister i ramverken ska den uppmana Enim att dtgirda dem och uppdatera
det relevanta ramverket i enlighet med detta inom tre manader.

Rapporten ska goras tillganglig for allminheten.

Den rddgivande prestationspanelen ska utfirda en rapport minst vart tredje ar.

3. Den radgivande prestationspanelen ska ha ett nira samarbete med nationella regleringsorgan och ENRRB vid
overvakningen av ramverken och utarbetandet av rapporten. Den radgivande prestationspanelen far dir sd dr relevant
samrdda med ERP och andra operativa berorda parter.

Artikel 74

Genomforandeakter avseende overvakningen av de europeiska ramverken

1.  Kommissionen ska, senast 18 ménader frin den dag di Enim ska anta det relevanta ramverket, anta en
genomforandeakt som faststiller de europeiska ramverk som avses i artiklarna 7, 46 och 52, eller delar av dem, i foljande

fall:

a) Om Enim underldter att anta det europeiska ramverket for kapacitetsforvaltning, eller delar av detta, som avses
i artikel 7, senast den 12 december 2027.

b) Om Enim underldter att anta det europeiska ramverket for samordning av gransoverskridande trafikledning och
stornings- och krishantering, eller delar av detta, som avses i artikel 46, senast den 12 april 2028.

¢) Om Enim underlater att anta det europeiska ramverket for prestationsgranskning, eller delar av detta, som avses
i artikel 52, senast den 12 augusti 2028.

2. Kommissionen ska senast tolv manader efter offentliggérandet av den rddgivande prestationspanelens rapport anta en
genomforandeakt som faststiller de europeiska ramverk, eller delar av dessa, som avses i artiklarna 7, 46 och 52, om
kommissionen, med beaktande av den rapport frin den rddgivande prestationspanelen som avses i artikel 73, drar
slutsatsen att

a) de gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga arrangemang som faststlls i det europeiska ramverket for
kapacitetsforvaltning r otillrickliga for att uppnd de avsedda mélen och sikerstilla forvaltningen av jarnvagsinfra-
strukturkapacitet eller samordningen mellan infrastrukturférvaltare och andra operativa berorda parter,

b) de gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga arrangemang som faststills i det europeiska ramverket for
samordning av grinsoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering ir otillrickliga for att uppnd de
avsedda malen och sikerstilla griansoverskridande trafikledning mellan infrastrukturforvaltare, jarnvagsforetag och
andra operativa berorda parter,

¢) de gemensamma verktyg, metoder och forfarandemissiga arrangemang som faststdlls i det europeiska ramverket for
prestationsgranskning ir otillrickliga for att uppnd de avsedda mélen och sikerstilla prestationsgranskning av de
infrastrukturforvaltare som omfattas av denna forordning,
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d) det ecuropeiska ramverket for kapacitetsforvaltning inte ar tillrdckligt for att sdkerstdlla enhetliga villkor for
genomforandet av denna férordning, eller det europeiska ramverket for samordning av gransoverskridande trafikledning
och stornings- och krishantering inte ar tillrdckligt for att sikerstilla enhetliga villkor for genomférandet av denna
forordning, eller det europeiska ramverket for prestationsgranskning inte ar tillrackligt for att sikerstilla enhetliga villkor
for genomférandet av denna forordning, eller

) Enim inte i tillracklig utstrackning inom tidsfristen pé tre ménader dtgardade de brister som identifierats av den
radgivande prestationspanelen i den rapport som avses i artikel 73.2.

3. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 76.2.

4. Vid utarbetandet av utkasten till genomforandeakter ska kommissionen beakta Enims arbete och, i forekommande fall,
rapporten fran den rddgivande prestationspanelen.

Artikel 75

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 11.9, 13.4, 23.9, 40.3, 41.11, 42.11 och 50.3 ska ges
till kommissionen for en period pd fem &r frdn och med den 11 juni 2026. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pd fem &r. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en
sadan forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 11.9, 13.4, 23.9, 40.3, 41.11, 42.11 och 50.3 fir nir som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om dterkallelse innebdr att delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning, eller
vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrdda med experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet
med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bittre lagstiftning.

5. S snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rddet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 11.9, 13.4, 23.9, 40.3, 41.11, 42.11 eller 50.3 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period pd tvd ménader fran
den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bdde Europaparlamentet och rddet, fore utgdngen av den
perioden, har underrittat kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlangas med tvd ménader
pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Artikel 76

Kommittéforfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som avses i artikel 62 i direktiv 2012/34/EU. Denna kommitté ska vara
en kommitté i den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011.

2. Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.
Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till genomforandeakt och artikel 5.4 tredje

stycket i forordning (EU) nr 1822011 ska tillimpas.

Artikel 77

Rapportering och 6versyn

Kommissionen ska senast den 31 december 2033 utvirdera denna forordnings effekter pa jirnvagssektorn och limna en
rapport till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén om dess
genomforande.

Rapporten ska sarskilt utvirdera
a) denna forordnings inverkan pa jarnvagsinfrastrukturtjansternas prestanda,

b) denna forordnings inverkan pd utvecklingen av jarnvagstransporttjanster, sarskilt internationell trafik, fjarrtrafik och
godstrafik,

¢) det arbete som utfors av Enim, nitverkssamordnaren och ENRRB i allmdnhet och i samband med utveckling, antagande
och genomférande av gemensamma kriterier, metoder och forfaranden,

d) samordningsmekanismernas effektivitet inom det europeiska ramverk for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 7, det
europeiska ramverk for samordning av gransoverskridande trafikledning och stornings- och krishantering som avses
i artikel 46 och det europeiska ramverk for prestationsgranskning som avses i artikel 52,

e) tillsynens dndamalsenlighet pd nationell och europeisk niva,

f) hur de samhillsekonomiska, driftsrelaterade och miljémissiga kriterierna fungerar.

Artikel 78
Andringar av direktiv 2012/34/EU

1. Direktiv 2012/34/EU ska dndras pa foljande sitt:
a) I artikel 1.1 ska led c ersittas med foljande:

”c) de principer och forfaranden som ska tillimpas vid faststillande och uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur som anges i kapitel IV.”

b) I artikel 2 ska punkt 6 utgd.

¢) Iartikel 3 ska leden 20, 22, 23, 27 och 28 utga.
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d) Artikel 7b ska utgd.
e) Artikel 27.2 ska ersittas med foljande:

2. Beskrivningen av jarnvigsnitet ska innehdlla information om de villkor som galler for att fa tilltrade till den
berdrda jarnvigsinfrastrukturen. Beskrivningen av jarnvigsnitet ska dven innehélla information om de villkor som giller
for att fa tilltrade till de anldggningar for tjanster som 4r knutna till infrastrukturforvaltarens jarnvigsnit och
tillhandahallande av tjanster i dessa anldggningar eller ange en webbplats dir sddan information gors tillgdnglig gratis
i elektroniskt format. Innehallet i beskrivningen av jarnvagsnitet faststalls i bilaga IV.”

f) Artikel 36 ska utga.

g) Artiklarna 38-54 ska utgd.

h) I bilaga IV ska punkterna 1 och 3 utga.

i) Bilaga VII ska utgd.

2. Hinvisningar till de strukna bestimmelserna i direktiv 2012/34/EU ska anses som hdnvisningar till denna forordning

och lasas i enlighet med jimforelsetabellen i avsnitt 1 i bilaga X.

Artikel 79

Overgingsbestimmelser
1. Ramavtal som ingdtts i enlighet med artikel 42 i direktiv 2012/34/EU ska fortsitta att gilla tills de loper ut.

2. Artiklarna 3.20, 3.22, 3.23, 3.27, 3.28, 7b, 36 och 38-54 i direktiv 2012/34/EU samt bilaga IV punkt 3 och
bilaga VII till det direktivet ska inte tillimpas pa verksamhet och uppgifter som genomférs i samband med de tagplaner som
trader i kraft den 14 december 2030 eller senare.

Artikel 80
Upphivande

1. Forordning (EU) nr 913/2010 upphor att gilla med verkan fran och med den 14 december 2030.
2. Hanvisningar till den upphédvda forordningen ska anses som hanvisningar till den hidr forordningen och lisas

i enlighet med jimforelsetabellen i avsnitt 2 i bilaga X.

Artikel 81
Ikrafttridande och tillimpning

1. Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
2. Denna forordning ska tillimpas frdn och med den 12 juni 2026. Dock giller foljande:
a) Artiklarna 29.2, 30.1, 50 och 66 ska tillimpas frin och med den 31 december 2027.

b) Artikel 10.1 och 10.2 ska tillimpas fran och med den 1 januari 2029.
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¢) Artiklarna 2 och 3, kapitel II, med undantag for artiklarna 7, 10.1, 10.2, 29.2 och 30.1, och kapitel IIl, med undantag for

artiklarna 46, 49 och 50, ska endast tillimpas pa verksamhet och uppgifter som genomfors i samband med de tagplaner
som trader i kraft efter den 14 december 2030 eller senare.

d) Artikel 78 ska tillimpas fran och med den 14 december 2030.
3. Utan hinder av punkt 2 i denna artikel ska artiklarna 7.7, 8.3, 21.5, 33.12, 35.7, 46.7 och 52.8 samt artiklarna 11.9,

13.4, 23.9, 40.3, 41.11, 42.11 och 50.3, genom vilka kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter respektive
delegerade befogenheter, tillimpas fran och med den 12 juni 2026.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfirdad i Strasbourg den 20 maj 2026.
Pd Europaparlamentets vignar

R. METSOLA
Ordftrande

Pd ridets vignar
N. IOANNIDES
Ordforande

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1184/oj 69/93



SV

EUT L, 10.6.2026

BILAGA 1

RESULTAT OCH TIDSPLAN FOR KAPACITETSFORVALTNING

Avsnitt 1

Resultat som ska utarbetas av infrastrukturforvaltare i den strategiska kapacitetsplanering som avses i artiklarna 13, 18, 19
och 20

Resultat Innehall

Kapacitetsstrategi (artikel 18) | — Kapacitetsstrategins geografiska tillimpningsomrade: linjer som omfattas av den
strategiska kapacitetsplaneringen enligt artikel 14.6.

— Planerad utveckling av fysisk jarnvagsinfrastruktur, inbegripet nyanldggning,
uppgraderingar, modernisering och nedliggning/avveckling, med en beskrivning av
denna jarnvagsinfrastrukturs egenskaper.

— Forvantad utveckling av efterfragan pad jarnvagstransporttjinster.

— Medlemsstaternas strategiska vagledning om kapacitetsutnyttjande, om
medlemsstaterna har tillhandahéllit sidan vagledning.

— Kapacitet som tilldelats genom ramavtal och kapacitet som kan komma att kravas for
att tillhandahalla transporttjanster enligt avtal om allmin trafik.

— Information om jirnvagsinfrastrukturens tillginglighet och utnyttjande, inbegripet
jarnvagsinfrastruktur som forklarats vara hogt utnyttjad eller overbelastad.

— Planerade jarnvagsinfrastrukturarbeten som resulterar i kapacitetsbegransningar med
betydande inverkan.

Kapacitetsmodell (Artikel 19) | — All information som ingdr i kapacitetsstrategin, i forekommande fall uppdaterad och
mer detaljerad.

— Den totala kapacitetsvolym, inbegripet kapacitet for flera jarnvagsnit, som ar tillgianglig
for sokande per stricka av jarnvigsnitet, inbegripet kapacitetsvolym som dr tillginglig
per marknadssegment for jarnvigstransport for olika segment av
jarnvagstransporttjanster och/eller per tilldelningsforfarande, inbegripet sakerstalld
kapacitet for senare ansokningar och kapacitet som tilldelats genom ramavtal.

— Kapacitetsvolym som reserverats for kapacitetsbegransningar till foljd av
jarnvagsinfrastrukturarbeten efter inverkan pd den uppskattade trafikvolymen,
i enlighet med vad som faststills i avsnitt 3 i denna bilaga.

— Geografiska uppgifter: uppdelning i limpliga planeringssektioner som aterspeglar
jarnviagsinfrastrukturens och efterfrigans egenskaper.

— Tidsmissig omfattning: en tdgplaneperiod.

— Tidsuppgifter: minst en arlig oversikt (kapacitetsbegransningar) och en eller flera
representativa dagar (kapacitet tillganglig for ansokningar).
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Resultat

Innehall

Kapacitetsutbudsplan
(Artikel 20)

— All information som ingér i kapacitetsmodellen, i forekommande fall uppdaterad och

mer detaljerad.

Kapacitet som ir tillganglig for tilldelning till sokande f6r den tdgplaneperiod som anges
i kapacitetsutbudsplanen:

i) I tillimpliga fall enligt artikel 20.5 och i enlighet med artikel 20.5 och 20.6,
forplanerad kapacitet som kan ans6kas om, inbegripet kapacitet for flera
jarnvagsnat, definierad i form av kapacitetsobjekt i enlighet med artikel 20.6.

i) Kapacitet som inte har forplanerats av infrastrukturférvaltaren.
iii) Kapacitet som finns tillgdnglig i de anldggningar for tjanster som avses i artikel 31.1.
Kapacitet som inte ar tillganglig for tilldelning till sokande:

i) Kapacitetsbegransningar, definierade i form av kapacitetsobjekt, inbegripet
kapacitetsbegransningar enligt avsnitt 3 punkt 2 i denna bilaga.

i) Kapacitet som redan tilldelats genom ramavtal i enlighet med artikel 33 eller genom
det flerdriga forfarandet for rullande planering i enlighet med artikel 35.

iii) Kapacitet som reserverats for andra dandamadl 4n de som anges i leden i och ii, vilka
tydligt ska anges av infrastrukturforvaltaren.

iv) Annan kapacitet som redan tilldelats vid uppdateringen av kapacitetsutbudsplanen
under den tdgplan som kapacitetsutbudsplanen avser.

— Alternativ kapacitet som ar tillganglig under kapacitetsbegransningar.
— Alternativ kapacitet som 4r tillganglig vid storningar i jarnvagsnatet.

— Begransningar for anvindningen av sirskild jarnvagsinfrastruktur enligt artikel 26.

Avsnitt 2

Plan for den strategiska kapacitetsforvaltning som avses i artiklarna 13, 18, 19 och 20

1. Nir infrastrukturforvaltare utarbetar resultaten av den strategiska kapacitetsplaneringen for en viss tdgplaneperiod ska de
folja den tidsplan som anges i detta avsnitt.

Samradet med berorda parter rorande fragor pd europeisk och gransoverskridande nivd ska genomféras i enlighet med
artikel 57 och ska omfatta alla operativa berérda parter. Infrastrukturforvaltare ska samordna resultaten kontinuerligt
inom ramen for den samordningsprocess som foreskrivs i artikel 55.

Resultat Delmél Tidsfrist (senast)
Kapacitetsstrategi | Inledande av fasen for utarbetande av kapacitetsstrategin X-60
(Artikel 18)
Forsta samradet med operativa berorda parter X-58
Offentliggérande av utkastet till strategi och andra samradet med operativa X-39

ber6rda parter om utkastet till strategi

Offentliggorande av den slutliga kapacitetsstrategin efter slutlig samordning X-36
mellan infrastrukturforvaltare och med beaktande av eventuella synpunkter som
ERP kan ha ldmnat efter offentliggdrandet av utkastet till kapacitetsstrategi

ELL: http://data.europa.cu/eli/reg/2026/1184/oj 71/93



SV

EUT L, 10.6.2026

Resultat Delmél Tidsfrist (senast)
Kapacitetsmodell | Forberedelser inleds X-36
(Artikel 19)

Tillkdnnagivanden av kapacitetsbehov frdn sokande och potentiella sokande och | X-24
samrdd med operativa berorda parter
Offentliggorande av utkastet till kapacitetsmodell och inledande av det andra | X-21
samradet med sokande och operativa berorda parter
Avslutande av samrdd med s6kande och operativa berorda parter och beaktande | X-19
av eventuella synpunkter som regleringsorganet kan ha limnat efter
offentliggérandet av utkastet till kapacitetsmodell
Offentliggorande av den slutliga kapacitetsmodellen efter slutlig samordning X-18
mellan infrastrukturforvaltare
Kapacitetsutbudsp- | Forberedelser inleds X-18
lan (Artikel 20)
Samrdd med sokande och operativa berorda parter X-14

Regleringsorganet ska analysera utkastet till kapacitetsutbudsplan och fér fatta ett
beslut om att infrastrukturforvaltaren ska dndra kapacitetsutbudsplanen

X-14 till X-13

Offentliggorande av de kapacitetsbegransningar som avses i avsnitt 3 punkt 2 | X-12
i denna bilaga

Offentliggorande av den slutliga kapacitetsutbudsplanen efter slutlig samordning | X-11
mellan infrastrukturforvaltare

Uppdatering av kapacitetsutbudsplanen for sena ansokningar X-6,5
Offentliggorande av de kapacitetsbegransningar som avses i avsnitt 3 punkt 5 |X—4

i denna bilaga

Andrad anvindning av kapacitet som reserverats for tilldelning genom tdgplanen | X-2

till andra tilldelningsférfaranden

Uppdatering av kapacitetsutbudsplanen for att aterspegla eventuella dndringar av
forplanerad eller tilldelad kapacitet

Till och med
X+12 utan
drojsmal

Anm.: Med "X-m” avses "m” mdnader fore dagen for ikrafttradandet av tdgplanen ("X”), i enlighet med avsnitt 4.
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2. Genom undantag frén punkt 1 ska foljande forenklade och forkortade tidsplan tillimpas pa resultatet "Kapacitetsstrategi”
for de tagplaneperioder som inleds i december 2030 och december 2031:

Kapacitetsstrategi

(Artikel 18)

Offentliggorande av utkastet till strategi och samradd med operativa ber6rda
parter

X-38

Offentliggorande av den slutliga kapacitetsstrategin efter slutlig samordning
mellan infrastrukturforvaltare och med beaktande av eventuella synpunkter
som ERP kan ha lamnat efter offentliggorandet av utkastet till
kapacitetsstrategi

X-36

Avsnitt 3

Tidsplan och krav for samordning, samrdd och offentliggorande av kapacitetsbegransningar till foljd av de
jarnvagsinfrastrukturarbeten som avses i artiklarna 11 och 37

1. Kapacitetsbegransningar ska klassificeras beroende pé deras varaktighet och inverkan pé trafiken (uppskattad berord
trafikvolym pa en jarnvigslinje per dag), enligt f6ljande tabell.

Tabell 1. Klassificering av kapacitetsbegransningar

Slutforande av | Slutférande av
den forsta sam- | den andra sam-
do:‘dfr}lntgen OChQ dotrdnl(rllgen OChﬂ Offentlig-gorande | Tillhanda-héllande
. Inverkan pa ct Torsta samrd- | Get ancra samra- |, slutliga kapa- | av uppgifter om
Varaktighet X det samt offent- | det om kapaci- . B e
trafiken S il citets-begrians- | de alternativa tag-
liggorande av ett | tets-begransning- ninoar ligen som erbiuds
utkast till kapaci- | ar som paverkar 8 8 )
tets-begransning- | mer 4n ett jarn-
ar vagsnat
Betydande Mer dn 30 Over 50 % X-24 X-18 X-12
inverkan dagar
Stor inverkan Mer dn 7 dagar | Over 30 % X-24 X-13,5 X-12
Medelstor 7 dagar eller | Over 50 % X-13,5 X-12
inverkan mindre
Liten inverkan |7 dagar eller | Over 10 % X—4 T-4 Passagerare
mindre T-1 Gods

Med "X—m" avses "m” mdnader fore dagen for ikrafttridandet av tdgplanen ("X”), i enlighet med avsnitt 4.
"T-m” betyder "m” mdnader fore inledandet av det berérda tagets avgdng.

2. Nir det galler kapacitetsbegransningar som har betydande eller stor inverkan ska de berorda infrastrukturforvaltarna
offentliggora alla kapacitetsbegransningar och de preliminira resultaten av ett samrdd med s6kandena for forsta gdngen
minst 24 ménader och, i en uppdaterad form, for andra gdngen minst tolv ménader fore dndringen av den berorda
tagplanen. Dessa jarnvagsinfrastrukturbegransningar ska ingd i den kapacitetsutbudsplan som avses i artikel 20.
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3. Nar infrastrukturforvaltaren offentliggor kapacitetsbegransningar en forsta gdng i enlighet med punkt 2 ska
infrastrukturforvaltaren inleda ett samrdd om kapacitetsbegransningarna med sokandena och de berorda tjinste-
leverantorerna. Om det kravs samordning i enlighet med punkt 4 mellan det forsta och det andra offentliggérandet av
kapacitetsbegrinsningar ska infrastrukturforvaltarna samrdda en andra ging med sokandena och de berorda
tjansteleverantorerna mellan slutet av den samordningen och det andra offentliggérandet av kapacitetsbegransningen.

4. Innan kapacitetsbegransningar offentliggors i enlighet med punkt 1 ska infrastrukturforvaltare, om effekterna av
kapacitetsbegransningarna inte dr begrinsade till ett enda jarnvagsndt, samordna sig sinsemellan och vid behov med
berorda sokande och tjdnsteleverantorer.

Den slutliga samordningen och samradet fore det andra offentliggorandet ska vara avslutade

a) senast 18 ménader fore dndringen av tagplanen for kapacitetsbegransningar med betydande inverkan,

b) senast 13 ménader och 15 dagar fore dndringen av tdgplanen for kapacitetsbegransningar med stor inverkan,

¢) senast 13 manader och 15 dagar fore dndringen av tdgplanen for kapacitetsbegransningar med medelstor inverkan.

Det slutliga offentliggérandet av kapacitetsbegrinsningar med betydande, stor och medelstor inverkan ska slutforas
minst tolv mdnader fore dndringen av den berdrda tdgplanen.

5. Nar det giller kapacitetsbegransningar med liten inverkan som uppstar under den f6ljande tdgplaneperioden och som
infrastrukturforvaltaren fir kinnedom om senast sex manader och 15 dagar fore 4ndringen av tagplanen, ska
infrastrukturforvaltaren samrdda med de berérda sokandena om de planerade kapacitetsbegransningarna och meddela
de uppdaterade kapacitetsbegransningarna minst fyra manader fore dndringen av tigplanen. Infrastrukturforvaltaren
ska tillhandahélla detaljerade uppgifter om de erbjudna tdglagena for persontdg senast fyra méanader, och for godstg
senast en méanad, fore borjan av kapacitetsbegransningen, om inte infrastrukturforvaltaren och de berérda sokandena
kommer &verens om en kortare ledtid.

6. Infrastrukturforvaltare far besluta att tillimpa stringare troskelvirden for kapacitetsbegrinsningar pd grundval av ligre
procentsatser av uppskattade trafikvolymer eller kortare varaktighet dn vad som anges i avsnitt 3 i denna bilaga eller att
tillimpa ytterligare kriterier utéver dem som nidmns i denna bilaga, efter samrdd med s6kande och tjansteleverantorer.
De ska offentliggora troskelvirdena och kriterierna for gruppering av kapacitetsbegransningar i sina beskrivningar av
jarnvagsnidtet som avses i punkt 2 i bilaga V.

7. Den information som ska ldimnas av infrastrukturforvaltaren nir den agerar i enlighet med punkterna 1, 5 eller 37.5
ska omfatta

a) den planerade dagen,

b) tid pa dygnet och, sd snart som det kan faststillas, klockslag for kapacitetsbegransningens borjan och slut,

¢) vilken stricka av jarnvigsnitet som paverkas av begrinsningen,
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d) i tillimpliga fall, kapaciteten hos alternativa linjer.

Infrastrukturforvaltaren ska offentliggora denna information, eller en link didr den kan hittas, i beskrivningen av
jarnvagsnitet enligt punkt 2 i bilaga V. Infrastrukturforvaltaren ska halla denna information uppdaterad. Dessutom ska
infrastrukturforvaltare offentliggora denna information i digitalt format i enlighet med artiklarna 10 och 66.

8. Nir det giller kapacitetsbegransningar med betydande inverkan ska infrastrukturforvaltaren, pd begdran av s6kandena
under forsta samrddsrundan, tillhandahélla en jimforelse av de forhéllanden som giller vid minst tva alternativa
kapacitetsbegransningar. Infrastrukturforvaltaren ska utarbeta dessa alternativ pd grundval av aterkoppling fran
sokandena i samband med deras begdranden och tillsammans med dem.

Jamforelsen ska for varje alternativ minst innehalla fljande:
a) Kapacitetsbegransningens varaktighet.

b) Forvdntade prelimindra infrastrukturavgifter.

¢) Tillginglig kapacitet pa alternativa linjer.

d) Tillgingliga alternativa linjer.

) Ungefirliga restider.

Innan infrastrukturforvaltaren gor ett val mellan de alternativa kapacitetsbegransningarna ska infrastrukturforvaltaren
samrdda med berorda sokande samt ta hinsyn till effekterna av de olika alternativen pd dessa sokande och pa
anvindarna av tjinsterna. Om analysen av alternativa kapacitetsbegransningar beror mer dn en infrastrukturforvaltare
ska infrastrukturforvaltarna samordna sig sinsemellan.

9. Nir det giller kapacitetsbegransningar med betydande inverkan ska infrastrukturforvaltaren faststilla kriterier for vilka
tdg for varje typ av trafik som ska ledas om, med beaktande av sokandens kommersiella och operativa begriansningar,
savida inte dessa operativa begransningar hirror fran sokandens forvaltningsmassiga eller organisatoriska beslut, och
utan att det paverkar mélet att minska kostnaderna for infrastrukturforvaltaren i enlighet med artikel 30.1 i direktiv
2012/34/[EU. Infrastrukturforvaltaren ska offentliggora dessa kriterier i beskrivningen av jirnvagsnitet.

10. Enim ska pd sin webbplats offentliggora den information som krévs enligt punkt 7.

Avsnitt 4
Tidsplan for kapacitetstilldelning genom det érliga tilldelningsforfarande som avses i artiklarna 34 och 40

1. Infrastrukturforvaltaren och sokandena ska folja foljande tidsplan:

Delmdl eller tidsperiod Tidsfrist eller varaktighet
Tagplanens giltighetstid (tdgplaneperiod) Med borjan vid midnatt den andra lordagen

i december fram till och med midnatt den
andra 16rdagen i december nistfoljande ar

Ikrafttradande av tdgplanen Midnatt den andra l6rdagen i december

Offentliggorande av kapacitetsutbudsplanen I enlighet med avsnitt 2 i denna bilaga
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Delmél eller tidsperiod

Tidsfrist eller varaktighet

Offentliggorande av kapacitetsbegransningar till foljd av I enlighet med avsnitten 2 och 3 i denna
jarnvagsinfrastrukturarbeten bilaga
Tidsfrist for sokande att limna in ansokningar om kapacitetsratter X-9,5
Utarbetande av utkast till tdgplan X-7,5

Tidsfrist for infrastrukturforvaltare att limna in ett utkast till
kapacitetserbjudande till sokandena

Slutforande av samrddet med sokandena X-6,5

Sista dag for infrastrukturforvaltare att limna in slutligt X-5,5

kapacitetserbjudande till sokandena

Offentliggérande av tagplanen X-5,25

Tidsfrist for infrastrukturforvaltaren att tilldela sokandena kapacitetsritter

Omvandling av kapacitetsspecifikationer till tagligen Ska specificeras av infrastrukturforvaltarna

i beskrivningen av jarnvigsnatet med
beaktande av det europeiska ramverk for
kapacitetsforvaltning som avses i artikel 7.

Anm.: Med "X-m” avses "m” mdnader fore dagen for ikrafttridandet av tdgplanen ("X”).

2. Tidsfristen for sokande att limna in ansokningar om kapacitetsritter enligt tabellen i punkt 1 ska vara den tidsfrist for
ansokningar om jarnvagsinfrastrukturkapacitet som avses i artikel 27.4 i direktiv 2012/34/EU.

Avsnitt 5

Tidsplan for kapacitetstilldelning genom ramavtal som avses i artiklarna 33 och 40

Infrastrukturforvaltaren ska f6lja foljande tidsplan:

Tidsperiod

Varaktighet

Standardgiltighetstid for ramavtal

Omvandling av kapacitetsspecifikationer till tagligen

Mellan X-9,5 och X-7,5 (tillsammans
med samordning inom ramen for det
arliga tilldelningsforfarande som avses
i avsnitt 4).

Anm.: Med "X-m” avses "'m” manader fore dagen for ikrafttridandet av tdgplanen ("X”), i enlighet med avsnitt 4.
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Avsnitt 6

Tidsplan for det rullande planeringsforfarande for kapacitetstilldelning som avses i artiklarna 35 och 40

Infrastrukturforvaltaren och sokandena ska folja foljande tidsplan under det rullande planeringsforfarandet for

kapacitetstilldelning:

Delmal eller tidsperiod

Tidsfrist eller varaktighet

Tidigaste tidpunkt for sokande att limna in
ansokningar om kapacitet inom ramen f6r det
rullande planeringsforfarandet for
kapacitetstilldelning

Fyra mdnader fore det forsta tdgets avging

Senaste tidpunkt for sokande att limna in
ansokningar om kapacitet inom ramen for det
rullande planeringsforfarandet for
kapacitetstilldelning

En manad fore det forsta tigets avgdng

Maximal varaktighet for kapacitetsritter som
beviljas inom ramen f6r det rullande
planeringsforfarandet for kapacitetstilldelning

36 manader fran och med det forsta tigets avgdng

Omvandling av kapacitetsspecifikationer till
tdglagen for kapacitetsritter som beviljats
i enlighet med artikel 35.2 a

Ska specificeras av infrastrukturforvaltarna med beaktande av det
europeiska ramverk for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 7

Omvandling av kapacitetsspecifikationer till
tdglagen for kapacitetsritter som beviljats
i enlighet med artikel 35.2 b

Ska specificeras av infrastrukturforvaltarna med beaktande av det
europeiska ramverk for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 7

Maximal period for infrastrukturforvaltare att
utarbeta ett erbjudande om kapacitetsritter
inom ramen for det rullande
planeringsforfarandet for kapacitetstilldelning

15 dagar

»__»

Anm.: Med "X-m” avses "m” mdnader fore dagen for ikrafttradandet av tdgplanen ("X"), i enlighet med avsnitt 4.

Avsnitt 7

Tidsplan for kapacitetstilldelning genom det ad hoc-forfarande som avses i artiklarna 36 och 40

Vid tilldelning av jdrnvdgsinfrastrukturkapacitet genom ad hoc-forfarandet ska infrastrukturforvaltaren folja f6ljande

tidsplan:

Tidsperiod

Varaktighet

Maximal period for infrastrukturforvaltare att utarbeta ett

erbjudande om kapacitetsritter

Sju kalenderdagar och under alla omstidndigheter 24 timmar
innan tdgtrafiken inleds
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Avsnitt 8
Tidsplan for dndringar av den tilldelade kapacitet som avses i artikel 41

Nir kapacitetsritter avseende jarnvdgsinfrastruktur dndras ska infrastrukturforvaltaren folja foljande tidsplan:

Delmdl eller tidsperiod Tidsfrist eller varaktighet

Maximal period for infrastrukturforvaltaren att erbjuda en | Fyra kalenderdagar och under alla omstindigheter 24 timmar
alternativ kapacitetsritt som omfattar ett enda jarnvigsnt | innan tdgtrafiken inleds

Maximal period for berorda infrastrukturforvaltare att Atta kalenderdagar och under alla omstindigheter 24 timmar
erbjuda en alternativ kapacitetsritt for flera jarnvdgsndt |innan tagtrafiken inleds
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BILAGA 1

TROSKELVARDEN FOR DEKLARATION AV HOGT UTNYTTJAD OCH OVERBELASTAD JARNVAGSINFRASTRUKTUR
SOM AVSES I ARTIKEL 23

Utnyttjande Klassificering Kapacitetsutnyttjande Referensperiod

Heterogen trafik Hogt utnyttjad > 85 % av den Mer 4n fyra timmar under mer 4n 200 dagar per
teoretiska kapaciteten |ar

Heterogen trafik Overbelastad > 95% av den Mer é4n fyra timmar under mer dn 250 dagar per
teoretiska kapaciteten |dr

Homogen trafik Hogt utnyttjad > 90 % av den Mer édn fyra timmar under mer dn 200 dagar per
teoretiska kapaciteten |ar

Homogen trafik Overbelastad > 95% av den Mer é4n fyra timmar under mer dn 250 dagar per
teoretiska kapaciteten |ar

Med kapacitetsutnyttjande avses forhallandet mellan tilldelad kapacitet, eller, for tidigare tdgplaneperioder, det faktiska antalet
tdg som dr i trafik, och den teoretiska kapacitet som dr tillganglig pa en del av jarnvagsinfrastrukturen pa grundval av den
metod som avses i artikel 23.2.

Homogen trafik innebdr att tdg pd den berorda strickan i allmidnhet har liknande egenskaper som ir relevanta for
kapacitetsutnyttjandet, sarskilt hastighet, stoppmonster och acceleration.

Heterogen trafik innebdr att tdg pa den berorda strickan skiljer sig 4t i friga om egenskaper som ir relevanta for
kapacitetsutnyttjandet, sirskilt hastighet, stoppmonster och acceleration.
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BILAGA 111

INNEHALL I DET EUROPEISKA RAMVERK FOR KAPACITETSFORVALTNING SOM AVSES I ARTIKEL 7

Det europeiska ramverk for kapacitetsforvaltning som avses i artikel 7 ska minst innehélla fljande:

Del

Hinvisning(ar)

Typer och beskrivning av jarnvigstransporttjinster som ska
anvindas for strategisk kapacitetsplanering

Artikel 14.2

Gemensamma verktyg, metoder och forfarandemassiga
arrangemang for strategisk kapacitetsplanering, daribland for
samordning mellan infrastrukturforvaltare och samrdd med
berorda parter, inbegripet for tillkdnnagivanden av
kapacitetsbehov

Artikel 14.4, artikel 14.10, artikel 15, artikel 16,
artikel 19.1, artikel 57

Riktlinjer f6r forfaranden och metoder som ska anvindas vid
analys av transportmarknaden

Artikel 17.3

Metoder for offentliggorande av kapacitetsutbudsplanen och
forfarandet for samrdd med sokande

Artikel 20.11

Riktlinjer for faststdllande av granser inom vilka
infrastrukturforvaltaren kan foresld en kapacitetsmodell eller
en kapacitetsutbudsplan som skiljer sig frin de synpunkter som
mottagits

Artikel 19.3, artikel 20.7

Kriterier och forfaranden for tilldelning av forplanerad
kapacitet som ingér i kapacitetsutbudsplanen

Artikel 22.4

Specifikationer for kapacitetsplaneringsobjekt
i manniskoldsbart och maskinldsbart format

Artikel 22.5

Gemensam metod for utnyttjande av
jarnvagsinfrastrukturkapacitet

Artikel 23.2

Bedomningsmetod och forteckningen over parametrar for
jarnvagstransporttjanster och samhallsekonomiska och
miljomassiga kriterier, inbegripet forteckningen over
parametrar, standardparametervirden eller intervall av
standardvirden

Artikel 27.4, artikel 39.4

Kapacitetsspecifikationernas egenskaper

Artikel 28.1

Intervall for troskelkvoter for indragning av outnyttjade
kapacitetsrattigheter

Artikel 29.3
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Del Hanvisning(ar)

Forfaranden och metoder for att samordna tilldelningen av | Artikel 30.5
kapacitetsrittigheter for flera jarnvagsnit, inbegripet
minimikvalitetskrav

Riktlinjer for faststdllandet av granserna vad galler skillnaderna | Artikel 38.2
mellan ansokningar om kapacitet fran sokande och
jarnvagsinfrastrukturkapacitet som foreslds av
infrastrukturforvaltare i det frivilliga forfarandet for
konfliktlosning

Riktlinjer for den frivilliga konfliktlésningsmekanism for Artikel 38.7
konflikter som omfattar minst en ans6kan om kapacitet i flera
jarnvagsnat

Forfaranden for att hantera dndringar avseende kapacitetsratter | Artikel 41.10
efter tilldelning

Riktlinjer for tillimpningen av justeringen av sanktionsavgifter | Artikel 42.6

Riktlinjer for limpliga och regelbundna samrad med berorda | Artikel 57.2
parter i frgor pd europeisk och gransoverskridande niva
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BILAGA IV

MINIMI- OCH MAXIMINIVAER FOR SANKTIONSAVGIFTER, I ENLIGHET MED ARTIKEL 42

Miniminivan for sanktionsavgiften fore eventuell justering ska uppgd till 1 EUR/km av det berorda taglaget.

Maximinivéan for sanktionsavgiften fore eventuell justering ska uppga till 8 EUR/km av det berorda tiglaget.
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BILAGA V

INNEHALLET I DEN BESKRIVNING AV ]ARNVAGSNATET SOM AVSES I ARTIKEL 27 I DIREKTIV 2012/34/EU —
AVSNITTET OM KAPACITETSFORVALTNING OCH TRAFIKLEDNING

Utover de inslag som avses i artikel 27.2 i direktiv 2012/34/EU ska den beskrivning av jirnvagsnitet som avses i den
artikeln dven innehélla foljande:

1. Ett avsnitt som visar beskaffenheten pd den jarnvigsinfrastruktur som jirnvagsforetag har tilltrdde till och villkoren for
att fa tilltrade till den. Detta avsnitt ska hidnvisa till information som finns tillgdnglig i det register 6ver infrastruktur som
avses i artikel 49 i direktiv (EU) 2016/797.

2. Ett avsnitt om principerna och kriterierna for kapacitetsforvaltning. Avsnittet ska ange de allmidnna kapacitetsegen-
skaperna hos den jarnvigsinfrastruktur som jarnvagsforetagen har tilltrade till och alla eventuella begransningar i fraga
om anvindningen av den, inbegripet sannolika behov av kapacitet for underhall. Avsnittet ska ocksd ange de forfaranden
och tidsfrister som giller for kapacitetstorvaltningsforfarandet. Det ska innehalla de specifika kriterier som anvinds i det
forfarandet, sarskilt foljande:

a) De forfaranden enligt vilka sokande radfrdgas om strategisk kapacitetsplanering och tillhandahaller tillkdnnagivanden
av kapacitetsbehov.

b) De forfaranden enligt vilka sokande kan ansoka om kapacitet hos infrastrukturfrvaltaren.

¢) De krav som stills pa sokande.

d) Tidsplanen for strategisk kapacitetsplanering, for ansoknings-, tilldelnings-, anpassnings- och omplanerings-
forfaranden och de forfaranden som ska foljas vid begdran om information om tdgplaneprocessen och férfarandena
for planering av planerade och oforutsedda underhéllsarbeten.

e) De principer som styr den frivilliga konfliktlosningsmekanism som avses i artikel 38 och den formella
konfliktlosningsmekanism som avses i artikel 39.

f) Strukturen for och nivan pa sanktionsavgifter for dndringar av kapacitetsritter.

g) De forfaranden och kriterier som ska anvindas nir jarnvégsinfrastrukturen dr hogt utnyttjad eller 6verbelastad.

h) Narmare upplysningar om begrinsningar av anvindningen av jarnvagsinfrastruktur.

i) En forklaring till eventuella avvikelser fran det europeiska ramverk som avses i artikel 7.

3. Ett avsnitt om drift, inbegripet om trafikledning och stornings- och krishantering. I avsnittet ska genomférandet av de
krav som anges i denna forordning och i direktiven (EU) 2016/797, (EU) 2016/798 och 2007/59[EG faststillas,
inbegripet

a) operativa regler, diribland prioriteringsregler eller prioritetsprinciper for trafikledning, en forteckning over eller
hanvisningar till tekniska regler, operativa regler och sikerhetsbestimmelser och regler for operativ personal,

b) operativa atgarder, inbegripet regler och forfaranden for stornings- och krishantering, operativ kommunikation och
datautbyte med jirnvigsforetag och andra operativa berérda parter,

c) en forteckning 6ver och hinvisningar till informationssystem som anvinds i verksamheten,

d) en forklaring till eventuella avvikelser frin det europeiska ramverk som avses i artikel 46 i denna forordning.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j

83/93



SV EUT L, 10.6.2026

4. Ett avsnitt om de viktigaste delarna av prestationsstyrningen, sarskilt foljande:

a) Hanvisningar till prestationsmél som anges i den affirsplan som avses i artikel 8.3 i direktiv 2012/34/EU och i den
avtalsoverenskommelse som avses i artikel 30 i det direktivet.

b) Forfaranden for att overvaka och rapportera om framstegen mot uppndendet av malen, identifiera orsakerna till
prestandabrister med operativa berdrda parter och utforma och genomféra korrigerande dtgarder for att forbattra
prestandan.

¢) En forklaring till eventuella avvikelser frin det europeiska ramverk som avses i artikel 52 i denna forordning.
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BILAGA VI
INNEHALLET I DET EUROPEISKA RAMVERK FOR SAMORDNING AV GRANSOVERSKRIDANDE TRAFIKLEDNING OCH
STORNINGS- OCH KRISHANTERING SOM AVSES I ARTIKEL 46

Det europeiska ramverket for samordning av gransoverskridande trafik och stornings- och krishantering ska innehalla
dtminstone foljande delar:

Del Hinvisning(ar)

Regler och forfaranden for trafikledning och storningshantering som ska | Artikel 45
beaktas av infrastrukturforvaltare nir de faststaller regler och forfaranden
for trafikledning.

Gemensamma regler och forfaranden for samordning av trafikledning och | Artikel 44, artikel 45, artikel 46.1,
stornings- och krishantering mellan infrastrukturforvaltare och med artikel 46.4, artikel 47, artikel 48
operativa berorda parter.

Riktlinjer for forvaltning och tilldelning av kapacitet i hdndelse av storningar | Artikel 43.2
i jarnvagsndtet och krissituationer.

Faststdllande av ansvarsomraden for operativa berorda parter som deltar | Artikel 47
i ledningen och hanteringen av grinsoverskridande trafik, pd grundval av en
uppsittning dverenskomna operativa forfaranden, delmél och granssnitt.

Forfaranden, regler, verktyg och granssnitt for kommunikation och utbyte | Artikel 47, artikel 50, artikel 66
av information, inbegripet harmoniserade digitala verktyg och granssnitt,
mellan infrastrukturforvaltare, operativa berorda parter och andra berérda
parter, sarskilt offentliga myndigheter.

Principer for att inrétta sirskilda samordningsgrupper for trafikledning och | Artikel 55.2
stornings- och krishantering.

Arrangemang for simulering och utbildning, sirskilt i med avseende pd | Artikel 49.7
stérningar och krissituationer.

Gemensam metod for att uppskatta forhdllandena avseende varaktighet och | Artikel 48.7
den sannolika inverkan pd trafiken samt innehéllet i ndtverkssamordnarens
incidentrapport.

Riktlinjer i syfte att sikerstilla limpliga och regelbundna samrdd med Artikel 57.2
berorda parter i frgor pa europeisk och gransoverskridande niva.
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BILAGA VII

STORNINGAR I JARNVAGSNATET SOM AVSES I ARTIKEL 48

Typ av incident Uppskattad sannolik varaktighet Uppskattad sannolik inverkan
Storning i jarnvigsnitet | Atergdngen till de nivder av tillginglig |— Det krivs en operativ hantering av 50 % eller
kapacitet for utnyttjande av tdg som mer av de tdg pa den berorda strickan som
radde fore incidenten kraver tre eller trafikerar ett enda jarnvigsnat
fler dagar

— Det krivs eller forvintas krdvas en operativ
hantering av mindre 4n 50 % av de tig pd den
berorda strickan som trafikerar mer dn ett

jarnvagsnat
Storning i flera jarnvigsnit | Atergdngen till de nivier av tillginglig |— Det krivs eller forvintas krivas en operativ
kapacitet for utnyttjande av tdg som hantering av 50 % eller mer av de tdg pd den
radde fore incidenten kraver tre eller berorda strackan som trafikerar mer n ett
fler dagar jarnvagsnat
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BILAGA VIII

INNEHALL I DET EUROPEISKA RAMVERK FOR PRESTATIONSGRANSKNING SOM AVSES I ARTIKEL 52

Prestationsomrade

Relevanta fragor (vigledande)

Jarnvagsinfrastruktur och utrustning

Kapacitet och formdga hos den fysiska infrastrukturen och dess
utrustning, inbegripet inférande av TEN-T-standarder.

Minskningar av jarnvagsinfrastrukturkapacitet eller forméga pa grund
av att fornyelse, underhdll eller reparation av jarnvagsinfrastruktur
skjuts upp.

Jarnvagsinfrastrukturkapacitet

Kapacitetserbjudande i frdga om kvantitet och kvalitet.

Kapacitetsutnyttjande, outnyttjad kapacitet for att hantera
trafikokning.

Overensstimmelse mellan tillginglig kapacitet (planerad eller
oplanerad) och marknadens behov pa ett- och flernitsniva.

Stabilitet i kapacitetserbjudandet, sirskilt i samband med
jarnvagsinfrastrukturarbeten.

Overbelastad jarnvégsinfrastruktur.

Planerade tider for stationsuppehdll for tdg vid gransstationer.

Trafikledning

Punktlighet/forseningar for olika typer av jarnvagstrafik, vid
avreseorten, mellanliggande hallplatser och bestimmelseorter och pa
operativt viktiga platser.

Installd tagtrafik.

Faktiska tider for stationsuppehdll for tdg vid grinsstationer.

Stornings- och krishantering

Andel trafik som kan omdirigeras eller liggas om under storningen
eller krisen.

Storningarnas inverkan pd jarnvagstrafiken i form av forseningar och
instillda avgangar.

Storningarnas inverkan pé jarnvagstrafikoperatorerna och deras
kunder.

Sérskilda problem som patriffats (kvalitativa).

Inforande av och prestanda hos digitala tjanster,
verktyg och granssnitt

Stod for processerna i samband med kapacitetsforvaltning,
trafikledning och storningshantering.

Informationens och uppgifternas fullstindighet och kvalitet samt
lattillgingligheten for operativa berorda parter.

Anpassning till den europeiska arkitektur som utvecklats i det
gemensamma foretaget for Europas jarnvagar och till relevanta
tekniska specifikationer i enlighet med direktiv (EU) 2016/797.

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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Prestationsomrdde Relevanta frigor (vigledande)

Efterlevnad av forordningen, tillsyn — Processindikatorer for 6vervakning av efterlevnaden av regler och
forfaranden.

— Klagomadl som lamnats in till regleringsorgan och ENRRB.

Arrangemang for prestationsgranskning nar det géller trafikledning och stornings- och krishantering, inbegripet
samordningen mellan operativa berorda parter.

Riktlinjer i syfte att sikerstilla limpliga och regelbundna samrdd med berorda parter i frigor pa europeisk och
gransoverskridande nivd som avses i artikel 57.2.
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BILAGA IX

INFORMATION SOM SKA LAMNAS TILL OPERATIVA BERORDA PARTER SOM AVSES I ARTIKEL 50

Foljande information som, i tillimpliga fall, tillhandahdlls i enlighet med direktiv (EU) 2016/797 och de relevanta
genomférandeakter som antas i enlighet dirmed, och dr foremal for de berorda parternas respektive ansvarsomrdden som
avses i kommissionens genomférandeférordning (EU) 2026/253 (!) ska tillhandahéllas i enlighet med artikel 50 i den har
forordningen:

Information frdn infrastrukturforvaltaren:

— Tagnummer

— Tagrapportering

— Tilldelning av taglige

— Tégforingsinformation och tagforingsprognosinformation
— Information om trafikstorning

— Datautvixling for kvalitetsforbattring

Information frdn andra operativa berorda parter:

— Uppgifter pd fraktsedeln

— Ansokan om taglige

— lordningstillande av tag

— Tagforingsinformation och tdgprognosinformation

— Information om trafikstorning

— Sandningens beriknade avgdngstid (ETD), beraknade tidpunkt for utvixling (ETI), berdknade ankomsttid (ETA)
— Vagnrorelse

— Datautvixling for kvalitetsforbattring

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2026/253 av den 6 februari 2026 om en teknisk specifikation avseende delsystemet
telematik i jarnvdgssystemet i Europeiska unionen for interoperabilitet vid datadelning inom jirnvigstransporter ("TSDTSD
Telematik”) och om upphévande av forordningarna (EU) nr 1305/2014 ("TSD TAF’) och (EU) nr 454/2011 ("TSD TAP") (EUT L,
2026/253, 10.2.2026, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/253/0j).
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1. Jamforelsetabell for de bestimmelser som strukits i direktiv 2012/34/EU

BILAGA X

JAMFORELSETABELLER

Direktiv 2012/34/EU

Denna forordning

Artikel 2.6

Artikel 3.20

Artikel 3.22

Artikel 3.23

Artikel 3.27

Artikel 3.28

Artikel 7b.1

Artikel 7b.2

Artikel 7b.3

Artikel 36

Artikel 38.1

Artikel 38.2

Artikel 38.3

Artikel 38.4

Artikel 39.1

Artikel 39.2

Artikel 40.1

Artikel 40.2

Artikel 40.3

Artikel 40.4

Artikel 40.2

Artikel 5.9

Artikel 5.14

Artikel 3.1

Artikel 3.3

Artikel 42

Artikel 28.3

Artikel 28.4

Artikel 28.6

Artikel 13.3

Artikel 3.2

Artikel 56.1

Artikel 23 och bilaga II

Artiklarna 38 och 39

Artiklarna 5.6 och 33

Artiklarna 3.4 och 2.4 b

Artikel 28.1 andra stycket och artikel 28.5

Artiklarna 16, 30 och 55

Artiklarna 58.10, 61.2, 67.1, 68.1 och 68.7

Artikel 58.3 och 58.8
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Direktiv 2012/34/EU

Denna forordning

Artikel 40.5

Artikel 41.1

Artikel 41.2

Artikel 41.3

Artikel 42.1

Artikel 42.2

Artikel 42.3

Artikel 42.4

Artikel 42.5

Artikel 42.6

Artikel 42.7

Artikel 42.8

Artikel 43.1

Artikel 43.2

Artikel 43.3

Artikel 44.1

Artikel 44.2

Artikel 44.3

Artikel 44.4.

Artikel 45.1

Artikel 45.2

Artikel 45.3

Artikel 45.4

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3

Artikel 33.1

Artikel 33.6

Artikel 33.7

Artikel 33.7

Artikel 33.8 och avsnitt 5 i bilaga I

Artikel 33.9

Artikel 33.11

Artikel 33.12

Artiklarna 40.1, 34.5, 34.6, 34.7, 35.1 och 35.2 samt
avsnitten 2, 4, 5, 6 och 7 i bilaga I

Artiklarna 11.9, 13.2, 23.9, 40.3 och 41.11

Artikel 28.1

Artikel 34.6 och 34.7

Artikel 33.4

Artiklarna 30 och 66.5

Artikel 34.1

Artikel 27

Artikel 34.9

Artikel 34.9

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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Direktiv 2012/34/EU

Denna forordning

Artikel 46.1

Artikel 46.2

Artikel 46.3

Artikel 46.4

Artikel 46.5

Artikel 46.6

Artikel 47.1

Artikel 47.2

Artikel 47.3

Artikel 47.4

Artikel 47.5

Artikel 47.6

Artikel 48.1

Artikel 48.2

Artikel 49.1

Artikel 49.2

Artikel 49.3

Artikel 50.1

Artikel 50.2

Artikel 50.3

Artikel 51.1

Artikel 51.2

Artikel 51.3

Artikel 51.4

Artikel 38.1

Artikel 38.2

Artikel 38.3

Artikel 38.4

Artikel 38.2

Artikel 39

Artikel 23.1 och bilaga II

Artikel 23.5

Artikel 27.1

Artiklarna 9.1, 9.2 och 13.3

Artiklarna 9.1 och 35

Artikel 23.6

Artikel 36.1

Artikel 20.5

Artikel 26.1

Artikel 26.2

Artikel 26.3

Artikel 24.1

Artikel 24.2

Artikel 24.1

Artikel 23.1

Artikel 25.1 och 25.2

Artikel 25.4

Artikel 25.5
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Direktiv 2012/34/EU

Denna forordning

Artikel 52.1
Artikel 52.2
Artikel 53.1
Artikel 53.2
Artikel 53.3
Artikel 54.1
Artikel 54.2
Artikel 54.3

Artikel 14.9
Artikel 29.3
Artikel 37.1
Artiklarna 11.2, 11.4 och 37.3
Artikel 10.1
Artikel 45.3
Artikel 45.5
Artikel 45.7

2. Jamforelsetabell for férordning (EU) nr 913/2010

Férordning (EU) nr 913/2010

Denna forordning

Artiklarna 1-7
Artikel 8

Artikel 9.1

Artikel 9.1 a, ¢, d och ¢, 9.2, 9.3, 9.4 och 9.5
Artikel 9.1 b

Artikel 10

Artikel 11

Artiklarna 12-18

Artikel 19

Artiklarna 20-25

Artiklarna 58.1-58.7, 58.9, 58.10, 58.11, 60.1 a, b och c och
g samt 60.2

Artiklarna 16.1, 24.3, 24.4, 25.3 och 61

Artiklarna 17, 24.3 och 24.4

Artikel 58.1-58.7, 58.9, 58.10 och 58.11

Artiklarna 51, 70.7 och 70.8

ELL http://data.curopa.eu/eli/reg/2026/1184/0j
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